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1/ INLEIDING

Dp basis van de vitkomst van de sneltosts werden van de negen oorspronkelijke thema’s die aanleiding zijn voor de verdieping en
verbreding van het huidige mohiliteifsplan, vijf thema's weerhouden. Het gaat om volgende thema’s:

—  De herinrichting en herwaardering van de stationsomgeving van Groenendaal hinnen het GEN
- De mobiliteitsimpact van de ruimtelijke ontwikkelingen
- Tragewegen ‘

~  Een analyse van het huidige openbaarvervoernst en toekomstige potenties
—  Milieutoetsing van het mobiliteitsplan

Wat betreft de milieutoetsing werd ervoor gekozen om dit niet als een apart thema op te nemen, maar om dit op te vatten als een
checklist met mogelijke milieumaatregelen die dienen te warden genomen bij de uitwerking van de andere thema's.

De verdere procedure omvatte 3 fasen 7oals beschreven in de handleiding ‘spoor 2: verbreden en verdiepen van het gemeentelijk
mobiliteitsplan’. In een eerste fase werd de verkenningsnota door de gemeente opgemaakt, waarbij door middel van de verbredings- en
verdiepingsmatrices de mogelijke relaties met andere thema's en werkdomeinen in kaart werden gebracht. Deze werden concreter
gemaakt in de relafictabellen waar taskstellingen werden geformuleerd. Verder werd ook het onderzoeksopzet bepaald in deze fase. De
verkenningsnota werd goedgekeurd op de Provinciale Auditcommissie (PAC) van 12 januari 2010.

In een tweede fase werd het onderzoek uitgevoerd dat naar voren werd geschoven in de verkenningsfase. De resultaten hiervan werden

peschreven in de Uitwerkingsnota, die werd besproken op de GBC 7 september 2010 en conform werd verklaard op de PAC van 29 maart
2011. Dit verslag werd mee opgenomen _in deze nota als bijlage 2.

De auditor merkt op dat er relevante en pragmatische thema's werden geselecteerd op maat van de gemeente. Er is een solide basis veor
een beleidsplan dat leidt naar meer duurzame mobiliteit, maar de ambities mogen op termiin altiid hoger. De finaliteit van het onderzoek
en de visievorming rond de stationsomgeving is goed, maar mag seker ambitieuzer. De uitwerking van het thema trage wegen is erg
gedetailleerd qua verkeerstechnische maatregelen op kruispunt- en wegvakniveau, Toch wordt opgemerkt dat wel opgepast moet worden
met te concrete schetsen en het beter is deze maatregelen uit te werken op projectniveau, na het beleidsplan. Op.de PAC werd de
opmerking gemaakt dat de woonuitbreidingsgehieden eerder beperkt zijn en de verkeersuitbreidingen meestal gebeuren in doodlopende
straten waardoor er geen veees is voor sluipverkeer. De provincie adviseert om hij steile hellingen van trage wegen een fietsgoot te

voorziets. Er wordt ook aangeraden een onderscheid te maken tussen officiéle voetwagen in de Atias der Buurtwegen en overige trage
wegen.
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In de derde en laatste fase wordt het nieuwe beleidsplan uitgewerkt. Het bijgestuurde duurzaam scenario wordt vertaald naar een
beleidsplan met een terugkoppeling naar de taakstellingen zoals die in de verkenningsnota werden geformuteerd. Er wordt nagegaan of
de taakstellingen zijn gehaald. De vitwerking hiervan zal gebeuren aan de hand van de drie werkdomeinen, A, B en C {ruimtelijfke

ontwikkelingen, verkeersnetwerken en flankerende maatregelen). Het beleidsplan wordt gekoppeld aan een concreet actieprogramma dat
_jeeshaar is vanuit 5 verschillende invalshoeken:

_  een hasisactieprogramma, apgebouwd vanuit de werkdomeinen A, B en C;
—  eenwerkprogramma dat aangeeft op welke locatie wat moet gebeuren;
- een investeringsprogramma.

— een beleidsprogramma dat is opgehouwd volgens de heleidsdoelstellingen (verkeersveiligheid, bereikbaarheid, ieefbaarheid,
toegankelijkheid en milieu;

—  een takenprogramma dat duidefijk maakt wie de initiatiefnemers en betrokken partners zijn.

E
]
|

|
|

Overzicht stappenplan
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1.1/ PARTICIPATIETRAJECT

Het Mobiliteitsdecrest van 20 maart 2008 legt een parficipatietraject op bij de opmaak of herziening van een maobiliteitsplan. Voor de
gemeentelijke mobiliteitsplannen Kiezen de gemeenten zelf de wijze waarop dit gebeurt. Voor het Mobiliteitspian Hoellaart heeft de
gemeente ervoor gekozen om een participatiemomen’rfvergader‘mg te laten plaatsvinden met de diverse actoren en waarbij het
mobiliteitsplan en de te verbreden en verdiepen thema's in detail zuflen besproken worden.

Het beleidsplan werd toegelicht aan de verschillende adviesraden in de gemeente. Schriftelijke opmerkin.gen op het beleidsplan werden
verzameld en verwerkt. De foelichtingen gebeurden voor volgende adviesraden:

—~ Gemeentelijke culturele raad

—  Gemeentelijke sportraad

— Gemeentelijke jeugdraad

—  Gemeentelijke seniorenraad

—  Gemeentelijke milieuraad

—  Gemeentelijke raad voor ontwikkelin gssamenwerking

- .Gemeenteﬁjke raad voor lakale economie

-~ Gemeentelijke commissie voor ruimtelijke ordening — gecoro
—~  Verkeerscommissie

_  ILokaal overleg veor kinderopvang (LOK)

£ werd eveneens een openbare hoorzitting georganiseerd in juni 2011,

De resultaten van het participatiemement werden tijdens de gemeentelijke begeleidingscommissie van 8 november 2011 inzake het
verbreden en verdiepen van het gemeentelijk mobiliteitspian aangehaald en besproken. '
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1.2/ BETROKKEN ACTOREN

[ vLeden aBC

GEMFENTE HOENLAART

Tim Vandenput, burgemeester
Jean-Paul Van Horenbeke, schepen
Luc De Witte, mobiliteit

DE LUN

Ann Witters

PROVINCIE VLAAMS BRABANT
Sarah Van Beit

RO VIAAMS-BRABANT

Luk Mutsaerts

MOW

Kim Wouters

YECTRIS

Geert Vercruysse

PROJECTVERLODP A j
(BC Verkenningsnota 10 november 2008

PAG Verkenningsnota 12 januari 2010

GBE Yitwerkingsnota 7 september 2010

PAC Uitwerkingsnota 29 maart 2011
inspraakvergadering 14 juni 2011

GBC Beleidsplan 8 november 2011, 9 december 2011
PAC Beleidsplan 13 maart 2012
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1.3 / METHODIEK FASE 3 VAN HET MOBILITETTSPLAN

De yitwerking van het duurzaam mabiliteitsplan vindt plaats via een aantal werkdomeinen. Volgende werkdomeinen worden
pnderscheiden:

_  Werkdomein A: Gewenste ruimtelijke omtwikkelingen en hen mobifiteitseffecten

Werkdomein A omvat de wenselijke ruimtelijke ontwikkelingen die mobiliteit zullen sturen.

A-acties situeren zich voornamelijk
binnen structuurpianning. :

—  Werkdomein B: Gewenste ontwikkeling van het verkeersnet per verveerswijze
Per verkeersnetwerk wordt de huidige situatie vergeleken met de gewenste situatie van het netwerk. Het B-maatregelen pakket
bevat aan te pakken knelpunten.

—  Werkdomein C: Gewenste ondersteunende of flankerende maatregelen

Werkdomein C beschriift maatregelen die een draagviak cregren voor de noodzakelijke infrastructurele en ruimtelijke
veranderingen. Mogelijke C-maatregelen zijn educatie, voorlichting, handhaving,...
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2 / PROBLEEMSTELLING EN DOELSTELLINGEN

2.1/ PROBLEEMSTELLING

9 1.1/ Mobiliteitsprablemen met een ruimtelifke inslag

BARRIEREWERKING DOOR INFRASTRUCTUUR EN NATUURLUKE STRUGTUUR

De gemeente Hoeilaart zit gekneld tussen twee belangrijke hoofdwegen, met name de R0 en de E411. Vooral de RO en Het kruispunt
Groenendaal zorgen voor een barriérewerking tussen het Zoninwoud en de woonkernen van Hoeilaart.

De Terhulpsesteenweg zargt voor een barridrewerking tussen de woonwijken ten zuiden van het centrum en het Zonignwoud. De
Terhulpsesteenweg is mede door de congestie op de Ring een belangrijke invalsweg van Brusse! geworden. De problemen omirent de

Terhulpsesteenweg situeren zich voor Hoellaart voornamelijk ter hoogte van de kruispunten met de ontsluitingsstraten van het centrum.
De kruispunten zijn onvoldeende beveiligd.

De centrale as A. Biesmanslaan - 1.B. Charfiertaan, gelegen in de Usevallei, zorgt in het centrum voor een zekere harrigrewerking. Het
gaat hierbi] zowel om een visuele barigre (onafgewerkte stedenbouwkundige randen) als om een fysieke barrigre (functie van de weg).

Ook het geaccidentesrde terrein van de omliggende heuvelruggen van de Lisevallel zorgt voor een zekere barrierewerking. Dat maakt dat
fietsen buiten de vallei niet evident is.

DE STATIONSOMGEVING IS AAN VERNIEUWING TOE.

De aanwezigheid van twee stations in de gemeente maakt dat Hoeilaart goed wordt ontsloten door de trein. De attractiviteit van deze
stations dient echter te worden verhoogd. ' ’

Het toekomstige ruimtegebruik voor de stationsomgeving van Groenendaal moet meer zijn dan een opsomming van de behoeften voor de
verschiliende modi. De belevingswaarde als ‘stationsplein’ dient te worden versterkt.

De keuze van het vervoersmiddel voor het voor- en natransport hangt in grote mate af van de stallingsmogefijkheid. Momenteel is het
aanbod e klein in beide stations en liggen deze maar aan 1 zijde van het spoor.
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HOEILAART MAAKT DEEL UTT VAN HET BUTENGEBIED EN IS GEEN TEWERKSTELLINGSPOOL.
De bestaande kantoren langs de Terhulpsesteenweg hebben een grote aanzuigingskracht voor het gemotoriseerd verkeer.

Die kantoorgehouwen worden ontsloten door de Terhulpsesteenweg wat voor gevaarlitke aans!hitingen rorgt. Bovendien wordt er langs de
Terhulpsesteenweg, in de aanliggende woonwijk en rond de kruispunien geparkeerd.

2.1.2/ Mobiliteitsproblemen verkeersstructuur
SLUIPVERKEER

De toenemende filevorming in de ochtend- en avondpiek op de RO en de EALL varoorzaakt toenemend sluipverkeer op de gemeentewegen.
Het sluipverkeer is sterk belastend voor het centrum, de schoolomgeving en de residentigle wijken ten zuiden van het centrum.

Uit waarnemingen blijkt dat men in de ochtendpiek de filevorming op de E411 ontwijkt en naar de oprit Groenendaal rijdt omdat de
verkeersstroom daar meestal nog in beweging blijft, of omdat men via Watermaal-Bosvoorde Brussel wil bereiken, De combinatie van het
aanzuigeffect van de verschillende opritten langs de RO en de FA11, de verspreide bebouwing en het diffuus wegennet werken het
sluipverkeer in de hand. Zowel de intensiteiten als de hoge snelheid van het doorgaand verkeer zorgen vaor een gevoel van onveiligheid.

Gelet op hun wegbreedte, uitzicht, helling, ontsluiting van woningen enz. verdragen deze wegen met siuipverkeer die hoge intensiteiten
niet. :

TE HOGE SNELHEID VAN HET AUTOVERKEER

e voornaamste klacht van de Hoeilanders betreft de te hoge snetheden van het autoverkeer, zowel in het centrum, langs de invalswegen
als in de wijken. '

Het sluipverkeer dat zich duidelijk manifesteert op de belangrijkste ontsluitende gemeentewegen werkt de hoge snelheden in de hand.
Door de lintbebouwing, de wegbreedte en de helling worden de hoge snelheden sterker ervaren,

PARKEREN

De parkeerdruk in Hoeilaart is algemeen toegenomen. De meeste zones met een significante aangroei (meer dan 10%} situeren Zichin de

buurt van het gemeenteplein, Toch kent het centrum van Hoellaart geen structurele parkeerproblemen. Op piekmomenten kan de
parkeerdruk in het centrum wel hoog oplopen.

De parkeerdruk rond de schoolpaorten blijft.

Het parkeren in het centrum gebeurt ook ongeordend en ongedisciplineerd. Stoepparkeren komt frequent voor, vooral in de omgeving van
de scholen. Ook de doorstroming van de bus zou door het ongeordend parkeren in het gedrang komen.
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Doordat hee! wat woningen in het centrum van Hoeilaart niet over een garage beschikken, is er een grote narkeerdruk van residentieel
parkeren in de woonstraten en centrumstraten van Hoeilaart,

ONTBREKEN VAN RELANGRUKE FIETSROUTES EN VOETGANGERSVERBINDINGEN NAAR DE KERNEN
NETWERK FIETS

De huidige structuur van het wegennet vormt geen kwalitatief netwerk. De lintbebouwing iaat zelden afgescheiden fietspaden toe, terwijl
de snelheden met de huidige weginrichting hoger liggen dan 50 km/uur. De hellingen zorgen voor een bijkomende moeilijkheid

{ruimtegebruik voor fietser, snelheidsverhogend effect, ... Er ontbreken veilige, autoluwe fietsroutes tussen de wijken en het centrum en
tussen het centrum en het station. :

in het centrum van de gemeente en aan de haiten van het openbaar vervoer ontbreken goede fietsenstallingen.

VOETGANGERS

Erzijn pmﬁ!emen omtrent het comfort en de veiligheid van het voetgangersverkeer, De ruimtelijke spreiding van de bebouwing beperkt
het aantal {potentile) voetgangersverplaatsingen. De uitbouw van een fijnmazig voetgangersnetwerk vormt een belangrijk onderdeel van '

het mobiliteitsplan. Ouderen en scholieren vormen een specifieke doelgroep met aandacht voer voldeende brede comfortabele voetpaden
met een obstakelvrije loopzone. :

OPENBAAR VERVOER

De buslijnen zijn voornamelijk radiaal gericht naar Brussel. Tangentigle verbindingen ontbreken. Het Zoniénwoud vormt ee natuurlijke
harridre. Zo bestaat er geen verbinding met Sint-Genesius-Rode. De interne ontsluiting van de gemeente {verkavelingswijken) kan beter.

De druk van het regionaal autoverkeer op de Terhulpsesteenweg heeft negatieve gevoigen voor anders vervoerswijzen, De maeilijke
doorstroming op de Terhulpsesteenweg leidt tot een verstoring van de dienstverlening van de TEC.
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2.2 / DOELSTELLINGEN

~ 2.2.1/EERSTE DOELSTELLING: het verheteren van de leefb aarheid en de omgevingskwaliteit

om de leefbaarheid in de kern van Hoeilaart te verbeteren, dienen de rijsnelbeid en de drukte van het verkesr gemilderd te worden. Zo
vermindert het verkeersiawaai en worden hoofdstraten weer veiliger en makkelijker oversteekbaar. Het weren van sluipverkeer tussen het
hoofdwegennet blijft daarbij een belangrijke doelstelling. De gemeente hanteert fiierbij een strategie om via ontradende maatregelen het
doorgaande verkeer te antmoedigen. Naast fysische en ruimtetijke ingrepen in de weginfrastructuur, die noodzakelijk zijn om een gewenst
rijgedrag af te dwingen, Zijn ook maatregelen nodig die het autogebruik verminderen. Op het grondgebied van Hoeilaart, uitgezonderd de
gewestwegen, wordt uitgegaan van een zone 50 om de snelheid te beheersen. Bij de entwikkeling van nieuwe woonwijken wordt gestreefd
naar een grofmazige auto-ontsluiting en een fiinmazig netwerk van fiets- en voetgangersdoorsteken.

229 ] TNEEDE DOELSTELLING: de bereikbaarheid in sténd houden

Naast de autobereikbaarheid van de gemeente is een verbeterde bereikbaarheid voor alternatieve vervoersmodi van belang. Via een goeds
verbinding voor stappers, trappers en openbaar vervoer kan de bereikbaarheid selectief worden uitgebouwd.

Een verbetering van de verpiaatsingsmogelijkheden met openbaar, collectief en niet-gemotoriseerd vervoer, kan de
verplaatsingsbehoeften van autogebruikers en niet-autogebruikers binnen de samenleving vrijwaren.

22 3/ DERDE DOELSTELLING: de verkeersveiligheid verhogen

Nieftegenstaande er zich op de gemeentewegen in Hoeilaart geen emstige ongevallen voordoen, wordt ernaar gestreefd de inrichting van
de bestaande verkeersinfrastructuur te verbeteren zodat knelpunten met een haog onveiligheidsgevoel afgezwakt worden en de inrichting
van de straatruimte zo azngepast wordt dat de kans op ongevallen vermindert en de gevolgen van een ongeval afnemen.

Het zwart punt aan Groenendaal dient te worden weggewerkt zonder de doorstroming vanuit Hoeilaart in het gedrang te brengen,

Binnen da kern van Hoeilaart verdienen de zwakke weggebruikers de meeste aandacht. Knelpunten op schoolroutes, in de
schoolomgevingen en voor het langzaam verkeer moeten er weggewerkt worden. Bij de herinrichting van straten en pleinen dient meer

niimte gecregerd te worden vaor voetgangers en fietsers. De rijsnelheid van het verkeer dient hierbij te worden beperkt, Binnen de kermen
7al een netwerk van veilige fiets- en voetverbindingen (verder) uitgebouwd warden.
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2.2 4/ VIERDE DOELSTELLING: de groei van de automobiliteit beheersen

De groei van de automobiliteit kan afgeremd worden door de kwantitatieve en kwalitatieve ruimtelijke condities voor de altematieve -
vervoerswijzen te verbeteren. Er wordt gestreefd naar een dalend aandeel van de auto in de modal split en een stijgend aandeel van
verplaatsingen te voet, per fiets en per openbaar vervoer. Dit wensen we te bereiken door onder meer de vervoerswijzekeuze in het voor- en
natransport naar het station van Groenendaal te wijzigen. In alle groeiscenarig’s voor het station wensen we het azndeel autogebruik te

doen dalen en het gebruik van de fiets en de bus te verbeteren. De ontwikkeling van het GEN-net zai het aandeel openbaar vervoer
vergroten.

Het fietsgehruik binnen de kern, binnen de gemeente en naar Brussel dient aangemoedigd te worden door aan fietsers vailige,
comfartabele en de kortste routes aan te bieden. De ontwikkeling van een fiets-GEN met aanleg van een fietsroute langs de spoorweg
biedt daar kansen toe. Verder gaat de aandacht naar veilige schoolroutes waarbij de trage wegen een sluitend netwerk moeten gaan
vormen. Voor het stallen van fietsen moet op verschillende plaatsen gelegenhetd worden geboden, Verder is er nood aan degelijke
hewegwijzering en informatie naar de bevolking toe. Als ondersteunende maatregelen kan worden gedacht aan subsidies voor de aankoop
van elekirische fietsen, de gemeente heeft wat dat betreft reeds oplaadpalen aangekocht voor zowel elekirische aute’s als fietsen.

2.2.5 / VUFDE DOELSTELLING: impact op het milieu beperken

Daor de integrale benadering van het mobiliteitsheleid kan de impact op het milieu worden beperkt. De gemeente kan zelf initiatieven
nemen om een milizuvriendelijk mobiliteitsbeleid te voeren. Het inzetten op elekirische voertuigen en fietsen is daarbij een belangrijk
speerpunt. Het beheersen van de fokale mobiliteit kan door in te zetten op het stappen en frappen via het tragewegennet.
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3 / BESLUITEN UITWERKINGSNOTA

Thema stationsomgeving Groenendaal

Naar aanleiding van de nakende verbouwing van station Groenendaal als voorstedelijk GEN-station kunnen zich verschillende nieuwe
functies ontwikkelen in de buurt. Binnen dit thema zal een analyse van de ruimte gebeuren, zowel op het viak van mobiliteit als van
integrale bereikbaarheid en omgevingskwaliteit. Er werd onderzocht vanwaar de reizigers afkomstig waren en naar waar ze anderweg
waren, Ook werd hun modal split bevraagd. Er werd nagegaan hoe goed het station bereikbaar was voor de verschillende modi. Verder

werd ook nagegaan welke patenties zich nog voordeden voor het station Groenendaal en werden grogiscenario’s opgesteld om een
inschatting te kunnen maken over de toekorast,

Thema mobiliteitsimpact nieuwbouwprojecten

Om tegemoet te komen aan de vraag naar woonveorzieningen, moet de gemeente de ingesloten serregebieden aansnijden alvorens verder
te kunnen verkavelen langs de wegenstructuur. Het is als het ware eerst ‘naar binnen bouwen’ alvorens ‘naar buiten’ te kunnen bouwen.
Binnen it thema werd berekend wetke verkeersgeneratie mopelijk zal plaatsvinden door de nieuwe inwoners, Ook werd er gekeken hoe de
verkavelingsconcepten best ontsloten kunnen worden door de trage wegen, het openbaar vervoer en de aansluiting op het (huidige)
wegennet, Bij deze analyse werd gebruik gemaakt worden van het STOP-principe. Deze analyse werd uitgevoerd voor de woonproiecten
aansluitend op de J.B. Denayerstraat, Leenweg, Kelleveld, Overijsesteenweg, Brusselsesteenweg en E. Vandenbroeckstraat.

Thema Trage wegen

In het goedgekeurde GRS worden trage wegen aangewend om Hoeilaart als verblijfsgebied te profileren. Het is echter van belang rekening
fe houden met deze trage wegen aangezien zich in de'directe toekomst nogal wat ruimtelijke ontwikkelingen zullen voordoen. Per
deelgebied werd nagegaan welke trage wegen er zijn, welke ontbrekende schakels er zijn, hoe de trage wegen maximaal aangewend

kunnen worden in de (nietwe) woonwijken, hoe ze aan elkaar kunnen worden gefinkt en hoe de azansluiting op andere wegen gebeurt. Ook
werd er onderzoek gevoerd naar inrichtingsprincipes en materiaalgebruik.

Thema openbaar vervoer

Dit thema werd vitgesplitst naar twee schaalniveaus: lokaal en regionaal. Het lokaal openbaar vervoer betreft de bushediening van De
Lijn. Nog niet alle wijken worden ontsloten door een busverbinding. Bovendien zal een veranderde vraag optreden door het ontwikkelen
van de nieuwbouwprojecten uit thema 1. Daarom werd er een SWOT-analyse uitgevoerd om na te gaan hoe de huidige bediening kon

worden geoptimaliseerd. Wat het regionaal vervoer betreft, is er de ontwikkeling van het station van Groenendaal, dat als voorstedelijk
GEN-station tijdens de spitsuren zal bediend worden door een viertal treinen per vur.

VECTRIS CVBA / HOEILAART VERBREDEN EN VERIMEPEN MP HOEILAART / BELEIDSPLAN / APRIL 2012 / 16




Dit zal vee| (pendeljverkeer aantrekken vit Wallonié, de RO en E411. Tevens zal dit esn weerslag hebben op de parkeerdruk en de
leefhaarheid van de site. De gemeente is in ieder geval vragende partij om dezelfde frequentie en treindienst te bekomen als in La Hulpe.
Een lijnvoering van een bus via de wijk Ter Delle is mogelijk. Deze biedt een extra ontsluitingsmogelijkheid met de bus voor de wijk. Het
omleggen van bijvoorbeeld lijn 343 via Ter Delle is mogelijk. Alle buslijnen en de trein veldeen qua frequentie en amplitude aan de
normen van Basismobiliteit. Evenwel, indien men het woongebied van Hoeilaart rekent tot het randstedelijk gebied, dan voldoen de
frequenties voor de bussen wel en deze voor de trein niet. Maar dit laatste zou opgelost worden bij de introductie van GEN-Tijn C
omstreeks 2015, Verbeteren van de doorstroming openbaar vervoer in het centrum. De Lijn heeft de intentie om de lus via de halte Kerk op
fijn 395 en 830 op te heffen. Door deze herschikking zou de halte Nere hoofdhalte worden van het dorp. Bij het inrichtingsprincipe van de
stationsomgeving mag niet gedacht worden vanuit het wegennet en het spoorwegnet alleen, maar moet ook rekening worden gehouden

met het feit dat daarbovenop de synergie van trein en bus moet verankerd worden in een inrichting met verbliifskwaliteit en een optimale
overstapsituatie.
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4 / TOELICHTING VAN HET MOBILITEITSPLAN

MOTIVATIE VAN HET GEKOZEN SCENARIO DUURZAAM MOBILITEITSPLAN: GROENE EN RESIDENTIELE POOL VAN DE Bi-
POOL HOEILAART-OVERLISE LANGS EEN OPENBAARVERVOERCORRIDOR

Vanuit een duurzaam mobiliteitsbeleid dient de aandacht ie gaan naar een behoedzame groei van de woonuitbreidingsgebieden. Het
accent dient eerder te liggen op de kernversterking en fet vrijwaren van de groene binnengebieden. Ook wordt er gewerkt met lage

dichtheden en nieuwe woontypologiesn die het groene karakter van de gemeente versterken en het ecologische netwerk uitbreiden
doorhiesn het woongebied (bebouwing met winst voor natuurl).

Het concept van de bi-pool Hoeitaart - Overijse wordt concreet vertaald in de uitbouw van een openbaarvervoer- en fietsas tussen
Groenendaal en Overijse. Hierbij legt Hoeilaart het accent op residentiéle functie en ‘traag’. Een goede ruimtelijke integratie van Bike-
and-Ridepunten langs de openbaarvervoeras, binnen de lJsevallei is eveneens een aandachtspunt. De gemeente start tevens met een
project van oplaadpunten voor aufe's en elektrische fietsen. Het gebruik van elektrische fietsen kan een alternatief zijn voor het

geaccidenteerde terrein in Hoellaart. Langsheen de spoorweg wenst de gemeente een fietsroute aan te leggen die deel kan gaan uitmaken
van het fiets-GEN rond Brussel. ‘

Groenendaal wordt als toegangspoort ot het Zonignwoud en het GEN-knooppunt verder uitgebouwd. Van belang daarbij is dat het
verblijfskarakter van de stationsomgeving van Groenendaal wordt versterkt, Het station dient twee volwaardige voorkanten te krijgen,
waarbij de verschillende onthaalfuncties zoals fietsenstallingen, parkeren en bushaltes gespreid worden aan beide voorzijdes. Een
aantrekkelijk stationsplein met 2andacht voor de verknoping van de verschillende zachte netwerken is daarbij van belang.

De uitbouw van verbliffsgebieden, de inrichting van centrumgebied - inclusief de stationsomgeving Hoellaart en Groenendaal - zijn
strategische projecten van zowel Structuurplan als Mobiliteitsplan.

Om de lokale mobiliteit te sturan wordt het tragewegennetwerk verder vitgewerkt. De hestaande en toekomstige verkavelingen, scholen en
andere functies worden er intern door ontsloten. In het beleidsplan wordt sterk ingezet op het varmgeven van de aansiuitingen op de

fokale wegen. Dit zorgt niet alleen voor veiligere aansluitingen, maar vergroot ook de herkenbaarheid van het tragewegennetwerk. Het
tragewegennetwerk vormt een befangrijk onderdeel van de autoluwe schoolroutes in de gemeente.

De strategie voor versterking van het openbaar vervoer wordt gebaseerd op integratie van spoor en bus (frequentieverhoging,
_ herinrichting station en stationsomgeving Groenendaal, ...). Het beslissingskader situeert zich echter op bovengemeentelijke schaal.

Dat is ook het geval voor de organisatie van de E411 en de Ring, en het behoud van het aantal aansluitingen op het hoofdwegennet.
Het gemeentelijk mobiliteitsplan is uitgegaan van een diffuse ontsluiting richting Brussel met behoud van de op-en afrit
Brusselsasteshweg (voor afsiuiten was geen draagvlak, tot zolang de andere knelpunten op het hoofdwegennet niet zijn weggewerki).
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Samen met de vithouw van een samenhangend centrumgebied {masterpian) wordt een sturend parkeerbeleid gevoerd. Dit impliceert gen
beter gebruik van de langparkeerparking langs de Biesmansiaan - goede ontsluiting en minder zoekverkeer in het centrum - en het

verdrijven van langparkeren in het centrum, Hierdoor ontstaat meer ruimte voor fietsers en voetgangers, laden en lossen,
fietsenstallingen, ...

Hoeilaart ontwikkelt haar toeristische aanbod met kwaliteitstoerisme ('geeri' massatoerisme maar rustig verblijfstoerisme aan de rand van
een groen natuurgebied) door:

—  het uitbouwen van eent samenhangend hovengemeenieliik netwerk van fiets- en wandelroutes;
—  kleinschalige horeca in een aantrekkelijk centrum, gastronamie, druiventeelt, ...

—  uithouw van een ecologisch en recreatief knooppunt in Groenendaal als onderdeel van het Bruegelproject.

b-un
aat ot

Duurzaan scenario: Groene bi-pool Hogifaart — Dverifse langs openbaarvervoercorridor

s
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5 / RELATIE MET DE BELEIDSPLANNEN VAN HOGERE OVERHEDEN
RSV

De herziening, uitgevoerd in 2003, heeft geen grote invioed op de gemeente Hoeilaart. De enige toevoeging situeert zich ap het viak van
een integraal openbaarvervoerbeleid. Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest en de openbaarvervoermaatschappijen erkennen de kansen voor
een Gewestelijk Expressnet (GEN), dat zal worden vitgebouwd op de belangrijke spoorinfrastructuren, waaronder Brussel-Ottignies-
Namen. Ook het verdichtend BrabantBrussel-net van De Lijn maakt vit van de planningshorizen 2012 (blz. 38). In 2007 verviel de
bepaling ‘basismabiliteit in het buitengebied’ en deze wordt nu ingevuld door het netmanagement van De Lijn.

Op het vlak van ruimtelijke ordening vermeldt de herziening dat de Viaamse overheid een grond- en pandenbeleidsplan opmaakt om
onder andere sociaal wonen te ondersteunen, het gericht aansnijden van woonuitbreidingsgebieden te bevorderen en een
activeringsproject voor leegstaande panden op te starten.

ng i’

O-—-—-?-—- Heoldweg / te ontwerpen hooldweg
. Primaire weg 1/
e ontwerpen primaire weg !

Primaire weg 11/
e ontwerpan primaire weg Il

~
s’

—_—

Ufttreksel Wegencategorisering Viaanderen (bron: Ruimtelijk Structuurpian Viaanderen - uittreksel kaart 4 - pagina 486)

— De Hoofdweg RO doorkruist het westelijke deel van het grondgebied.
— De Hoofdweg A4/EA11 bevindt zich aan de oostelijke gemeentegrens.

— De spoorlijn 161 Brussel-Namen is structuurbepalend op internationaal en Viaams niveau voor het personen- en goederenvervoer.
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"PROVINCIAAL RUIMTELUK STRUCTUURPLAN

Hoeilaart is een kern in het bebouwd perifeer landschiap en is een onderdeel van de deelruimte van een verdicht netwerk. De stedelijke
dynamiek is plaatsgebonden en afhankelijk van de ligging ten opzichte van de lijninfrastructuren, openruimtefragmenten, en
concentratie van de verschillende activiteiten. De Groenendaalsesteenweg — Biesmanslaan - Overijsesteenweg richting {verijse, alsook
de Duboislaan richting N5, werden binnen het provinciale wegennet geselecteerd als secundaire weg type Ill. Mulimodale knopen worden
verder ontwikkeid en de regionale internationale knopen worden versterkt. Indien de kern Hoeflaart niet wordt opgenomen binnen de
Viaamse afbakening, zal ze geselecteerd worden als kern van het buitengebied onder de benaming ‘hoofddorp’ (blz. 243). Mogelijk maakt

Hoeilaart dee! vit van de 14 kernen binnen het Viaams gebied rond Brussel, het regionaalstedeliik gebied rond Leuven of als kemn in het
bebouwd perifeer landschap. -

De structuur van het openbaarvervoernetwerk wardt er verder uitgebouwd en waar nodig versterkt aan de hand van de ruimtelijke
ontwikkelingen. De provincie zal maximale doorstromingsmaatregelen nastreven veor het BrabantBrussel-net van De Lijn, die zijn
opgenomen in het Regionet en dit door middel van ruimtelijke uitvoeringsplannen (RUP's).

Door de jaren heen treedt er, net als in de gehele zuidelijke stadsrand van Brussel, een residentiale suburbanisatie en verrastering op. Er
zijn geen voornamelijk commercigle uitzaaiingen, en maar in beperkte mate grote industrigle activiteiten. De infrastructuurliinen zijn
bepalend voor de ontwikkeling van de ruimten. Meer en meer worden de groene gemeenten verkaveld door welgestelde stedelingen.
Conform het RSV bestaat de gewenste nederzettingenstructuur eruit het onbebouwde karakter van de perifere landschappen te behouden.
iy ] 4

Wegenstructuur Viaams-Brabant (Bron: PRS Kaartenbundel, p. 42)
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6 / TAAKSTELLINGEN

Thema: Stationsomgeving Groenendaal

Relatie met ander thema

- Taakstelling

Gehaald

Strategische ruimtelijke
projecten

Ontwikkeling van de stationsomgeving van Groenendaal volgens het STOP principe.

Stappers: aandacht voor een aantrekkelijk openbaar domein an wegwerken barritres voor
voetgangers op het stationsplein.

Trappers: betere verknoping fietsroutes aan het station en voorzien van de nodige
fietsenstallingen.

Openbaar vervoer (thema 4): aan het station vertrekken er en komen er per vur 2 bussen aan
richting/van Legven (335) en de nationale luchthaven Zaventem/Brucarge(830), De Waalse
vervoersmaatschappij heeft eveneens een halterende bus {(366). Ook is dit een eindhalte waar
de chauffeurs van bovenvermelde [ijnen hun verplichte rustpanze opnemen. Hisrmee
kan/moet rekening gehouden worden qua parkeer- en sanitaire voorzieningen.

Voor de auto zullen er voldoende parkeerplaatsen mosten worden voorzien, rekening houdend

met de draagkracht van de omgeving. Streven naar een multifunctioneel gebruik van de
parkings, afstemming met parking voor recreanten Zonignwoud.

In het beleidsplan is de
visie op de
stationsemgeving
opgebouwd vanuit het
STOP-principe.

.| Dok de

ontwikkelingsscenario's
amtrent het
toekomstige gebruik
van het station
Groenendaal werden
opgebouwd vanuit het
stimuleren van fiets en
openbaar vervoer in het
voor- en natransport en
een afhouw van het
aandeel autoverkeer
{P+R). Een vertaling
van dit principe naar de
concrele inrichting van
het stationsplein dient
nog te gebeuren,

Verbliifsgebieden en
voetgangersnetwerken

Ondanks zijn perifere figging ten aanzien van het centrum van Hoelfaart, van de
stationsompgeving Groenendaal een aantrekkelijk verhliffsgehied/openbaar domein maken,
met aandacht veor integrale loopwegen naar het station.

De visie in het
heleidsplan verirekt
yanuit de
overstapfunctie en de
aandacht voor het
respecteren van de
iooproutes,

VECTRIS CYBA / HOEILAART

VERBREDEN EN VERDIEPEN MP HOEILAART / BELEIDSPLAN / APRIL 2012/ 23




Parkeerbeleid

Het beleidsplan gaat uit
van een afbouw van het
aandeel 2uto in de
venvoerswijzekeuze van
het voor- en
natransport. Er wordt
ingezef op het aandeel
fiets door de
fietsinfrastructuur en
fietsenstallingen verder
uit te werken en door
het gebrutk van
elektrische fietsen te
promoten (gemeente
voorziet oplaadpunten).

Fietsroutenetwerk

Betere verknaping fietsroutes staﬁonsumgev'ing Groenendaal en aandes! fietsers in het voor-
en na franspert verhogen.

Zie beschrijving
parkeerbelgid

Openbaarvervoernetwerk

Herwaardering stationsomgeving Groenendaal en uitbouw halte-infrastructuur De Lijn aan
het station van Groenendaal.

In de visie wordt
uitgegaan van een meer
bevoorrechte positie
van Be Lijr op het
stationsplein. Dit dient
verder te worden
vertaald in het ontwerp
voor het stationsplein.

Herinrichting van wegen

Voorrang / deorstroming van de Groenendaalsestesnweg naar de RO blijven garanderen, ook
na realisatie doorsteek Terhulpsesteenweg onder de spogrweg naar de RO,

De verwachting is dat
een gebundelde
aansluiting van de
Terhulpsesteenweg en
de
Groenendaalsesteenweg
op de RO de
doorstroming kan
verbeteren. De
gemeente Hoeilaark
wenst wel dat de
doorstroming vanuit de
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Groenendaalsesteenwep
gevrijwaard blijft ten
aanzien van de
Terhulpsesteenweg.

Parkeerbeleid

Streven naar een meer duurzame medal split in het voor- en natranspert naar het station
Groenendaal, Parkeeraanbod hierop afstemmen.

0K, zie
toekomstscenario’s
Groenendaal

Verkeersveiligheid

Wegwerken barrigrewerking omliggende weginfrastructuur

Statiensomgeving
Groenendaal
inrichtingen als
verblijfsruimte en niet
als verkeersruimte,

{ Thema: Mobilieitsimpact Ruimtelijke Ontwikkelingen

Relatie met ander thema

Taakstelling

Gehaald
Verbiijfsgebieden en | Streven naar een fijnmazige ontsluiting van de geplande woonwiiken voor vogtgangers. In het beleidsplan
voetgangersvoorzieningen wordt aangegeven ap
‘ welke wijze de
woonwijken kunnen
aantakken ¢p het
tragewegennetwerk.
Herinrichting van wegen | Bij de ontsluiting van de wijken dient ervoor te worden gezorgd dat er geen extra sluipverkeer De concrete
door de wijken rifdt. Om de verkeersgeneratie van de nieuwe wodnwiiken te beperken dient er verkavelingspiannen
zeker rekening mee te worden gehouden dat openbaar verveer en trage wegen de wijken gaan uit van dit
optimaal antstuiten. principe.
Door de nieuwe ontsluitingsstructuur zullen er nieuwe kraispunten worden gecregerd. De
ontsititingswegen dienen zoveel mogelijk te worden gebundeld en tot een minimumaantai
conflictpunten met de grote assen worden beperkt. In en rondom de projecten zal worden
gekeken of het autoverkesr en de andere modi best gemengd of van elkaar gescheiden kunnen
lapen.
Parkeerbeleid Ook 24l er aandacht moeten worden geschonken aan parkeervoorzieningen van de nieuwe Verkavelingen vangen
wooneenheden. Deze past het best in een integraal parkeerbelaid. hun eigen
: parkeerbehoefte op,
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Fietsroutenetwerk

Straven naar een fijnmazige entstuiting van de geplande woonwijken voor fietsers.

In het beleidsplan
wordt aangegeven op
welke wijze de
woonwijken kinnen
aantakken op het
fietsnatwerk (zie ook
voorstel van
fietsroute langs de
spoorweg)

Thema: Trage Wegen

Relatie met ander thema

Taakstelling

Gehaald

Verbliffsgehieden en

voetzangersvoorzieningen

Geplande woonwijken aantakken op tragewegennetwerk. Trage wegen binnen het
centrumpebied onderdeel faten zijn van gen vetruimd verblijfsgehied.

Zie
verkeersstructuursche
tsen,

Figtsroutenetwerk

Trage wegen, waar mogelijk ook inschakelen in het fietsnetwerk.

Het beleidsplan geeft
aan welke trage
wegren ok onderdeel
vormen van lokale
fietsroutes.

Verkeersyeiligheidsmaat-
regelen

Een coherente aanpak van de kruisingen van de frage wegen met de lokale wegen moet de

autobestuurder valdoende attert maken op de kruising en de gebruikes van de frage weg erap
wijzen dat er mogelifk gevaar is.

Het beleidsplan heeft
verschitlende ’
inrichtingsprincipes
opgenomen op welke
wijze de aansluiting
van trage wegen met
de lokale wegen kan
worden beveiligd. In
de vitwerkingsnota
werd aan de hand
van gen ontwerpend
onderzoek een
vertaling gemaakt
van deze bouwstenen
op het terrein,
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Parkeren

 De trage wegen inschakelen als aanlooproute vanuit de parkings naar het centrum van

0K
Hoeilaart,
Ondersteunende 0Om verloedering van de wegen tegen te gaan dient aandacht te worden geschenken aan het De gemeente
maatregelen onderhoud ervan. Hoeilaart heeft recent
Het netwerk dient transparant en toegankelfik te zijn voor vesl gebruikers. Een goede een informatiefolder
communicatie vanuit de toeristische dienst en milieudienst is belanzrijk om de kennis erover | opgemaakt omirent
bij een breed publiek kenbaar te maken. Het gebruik van subtiele, doch herkenbare en mogelijk | de irage wegen.
ledieke, bewegwijzering (in houtelementen) kan de opmerkzaamheid verhogen, Een actigplan za!
Voor de benoeming van deze wegen kan eent link gelegd worden met de geschiedenis van de worden opgemaakt
lozatie, hetgeen een toeristische opportuniteit kan zijn. am tot de realisatie te
De inrichting van de trage wegen moet rekening houden met een goede toagankelijkheid, wat | komen van het
Zich vertaalt in het loopcomfart en het materiaalgebruik. Anderzijds dient bij de keuze van het | [ragewegennetwerk.
verhardingsmateriaal rekening te worden gehouden met milieutechnische maatrepelen
{infiltratie).
Thema: Openbzar vervoer
Relatie met anderthema | Taakstelling Gehaald
Strategische ruimtelijke De geplande woonwijken maximaal antsiuiten via het openbaar vervoer, De geplande
projecten. ' woonwijken sluiten
aan op busnetwerk.
Fietsroutenetwerk Fietsroutes verknopen met de stations Groenendaal en Heailaart. Aandacht voor voldoende Het fietsroutepian
fietsenstallingen bij stations en haltes bus. voorziet een
verbeterde
aansluiting van de
fistsroutes met het
station, onder meer
door de uithouw van
een fietsroute langs
_ de spoorweg.
Herinrichting wegen Betere doorstroming op de apenbaarvervoersassen. Er ziin geen specifieke
maatregelen
weerhouden om de
doorstroming ap de
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centrale as
Biesmanslaan voor de
bus te verbeteren, De
doorstroming wordt
wel verbeterd doar
niet alle hussen het

Gemeenteplein te
laten oprijden.
Ondersteunde De belangrifikste bus- en treinhaltes dienen te worden voorzien van infrastructunr die Gefaseerd aanpassen
maatregelen horizontaal instappen mogelijk maakt, met maar een minimale ruimte tussen voertuig en halte. | van de halte-
infrastructuur.
Ondersteunende Aanvullend kan worden gecommuniceerd over het derdebetalerssysteem voor inwoners die de Gebeurt vandaag
maatregelen busverbindingen van De Lijn gebruiken. reeds
Thema: Miliewteetsing Mohiliteitsplan
Relatie met ander thema | Taakstelling Gehaald
Thema 1 De nieuwe ontwikkelingen aan het station van Groenendaal zullen sen zekers verkeersgeneratie { Zie keuze om aandes!
met 2ich brengen. Er dient dus aandacht worden geschanken aan de modal split van al deze autoverkeer en P+R-
ontwikkelingen, mogelijkheden ta
“heperken ten voordele
van fiets en bus,
Thema 2 De nieuwe wijken moeten 20 duurzaam warden ontsloten door trage wegen en functionele Zie fietsplan en
fietsroutes, dat ze als voor- en natransport mogefijkheid de voorkeur zullen geniefen boven de fragewegenplan,
auto, ; s
Thema 3 Trage wegen iijn vaak afgelegen van de bebouwing en hebben daardeor minder controle, Dit Zie ondersteunende
kan sluikstorten met zich meebrengen. Indien zij veelvuldig gebruikt worden, kan ook een maatregelen
afvalprobleem antstaan door gebruikers dia papiertie en blikjes weggooien,
Thema 4 Openbaar vervoer kan een oplossing ziin voor een vermindering van uitstoot van schadeliike ok
stoffen in de gemeente. Bovendien kan hat bijdragen tot dutrzamere verplaatsingen.
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7 / WERKDOMEIN A: RUIMTELIJKE ONTWIKKELINGEN EN HUN MOBILlTElTSEFFECTEN

7.1/ STRATEGISCH RUIMTELIJKE PROJECTEN
WONEN

J.B. Denayerstraat

Het project situeer! zich tussen de hoek gevormd door 1.B, Denayerstraat en de Waversesteenweg, Op de locatie zuflen 18 vrijstaande
waningen komen. Deze zullen ontwikkeld worden in een rechthoekige wijk, waar de straat in het midden zal doorlopen. De aansluiting op
het reeds bestaande wegennet is voorzien via de J.B. Denayerstraat.

Paloker

De nieuwe wijk is gelegen tussen de Rowiestraat/Waversesteenweg/Nilleveldstraat. Op deze locatie zullen er ongeveer een 40-tal
woningen gebouwd worden. De hele wijk zal bestaan uit doodlopende straten. De bebouwing zaf voornamelijk bestaan uit een mix van
halfepen en open bebouwing. De ontsluiting van de wijk gebeurt via de Waversesteenweg en met een voetweg naar de Nilleveldstraat,

Kelleveld

De verkavelingen van de Kelleveldweg liggen tussen de Tenboslaan de Weemstraat en de Kelleveldweg. Het project zaf bestaan uit 30

woningen. De auto-ontsluiting van de wijk gebeurt via de Tenboslaan. Via de Peuterhoutlaan wordt een fiets- en voetgangersdoorsteek
voorzien. ‘

Overijsesteenweg

De nieuwe woningen worden aangebouwd in het hintiengelied tussen de Overijsesteenweg, Koldamstraat en de E. Sohiestraat. Het project

zal bestaan uit 40 appartementen die voorzien zullen worden ten noorden van het centrum van Hoeilaart. De ontsluiting gebeurt via de
Koldamstraat.

Brusselsesteanweg

Het project ligt ten noordwesten van de dorpskern van Hoeeilaart. Het projectgebied wordt ingesloten door de Brusselsesteenweg en de M.
Félicéstraat. Het project zal bestaan uit 20 woningen en een 15-tal appartementen. '
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E. Vandenbroeckstraat

Het project situeert zich in het centrum van Hoeilaart. De appartementen worden voorzien op een braakliggend tetrein dat vandaag dienst
doet als parkeerterrein. Het project is gelegen tussen de A, Biesmansiaan, E. Vandenbroeckstraat, H. Caronstraat en de Koldamstraat.
Deze straten vormen dan ook de hoofdontsluiting van het projectgebied, uitgezonderd de E. Vandenbroeckstraat, die smwille van haar
smalle wegprofiel eerder een statuut als fiets- en voetgangersverbinding zou moeten hehben. Er worden 40 appartementen gepland,

STATION GROENENDAAL
Het station als verkeers- en vervoerkneoppunt

De conceptvorming als vervoerknooppunt kan het best gemaakt worden vertrekkend van het STOP-principe, dat de ruimte
achtereenvolgens vanuit het standpunt van de stappers, trappers, openbaarvervoergebruikers en gebruikers van privé-vervoer hekijkt.
Anderzijds zijn er harde randvoorwaarden of heslist beleid, zoals de viersporigheid, het fejt dat perronis 1 en 4 de belangrijkste perrons
worden en hef feit dat de Terhulpsesteenweg onderdoor de spoorbaan gelegd zal worden.

Stappers

Het station kan een sterk meltimodaal transferpunt werden, mat integrale loopwegen voor elke overstapper en goede
overstapvoorzieningen. Wacht- en pleinruimte moet als een sociaal veilige ruimte functioneren. De verschillende verkeersnetwerken op de
site moeten met het ong op kwaliteit antworpen worden en toch tegelijk zachte waarden van voetgangers verzoenen met harde
verkeerstechniek van treinen, bussen en auto’s. Het geheel dient zo optimaal mogelijk te functioneren en dient “eeshaar’ te Zijn voor de
gebruikers. In een verdere uitwerking verdient het de aanbeveling om de knooppuntrol ook als inrichtingsprincipe te gebruiken. Hierbij

dient aandacht besteed te worden aan een kwaliteitsvolle inrichting voor elke overstapbeweging, altijd te voet en dit voor elke
reisrichting. .

Trappers

Recent werd de fistsbrug over de RO parallel met de spoorweg aangelegd. Een goede verknoping met de overige fietsroutes die

samenkomen aan het station van Groenendaal ontbreekt echter, Fr dient te worden gestreefd naar een hetere verknoping van de
verschillende fietsroutes met het station en de voorziene fietsenstallingen,
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Openbaar vervoer {(bus)

Binnen de zone 30 rond het station wordt voorrijgelegenheid voor bussen voorzien. Een flexibele inzet van alle bussen blijft nedig voor
halteren, keren, bufferen en goede onderlinge aansluitingen zoals: ‘

De hus uit La Hulpe rijdt aan de noordzijde langs met aansluiting op GEN naar Brussel ernaast op spoor 4, pakweg 20 meter verder.
Ook de bus uit Leuven komt hier aan voor een ‘aansluiting aan hetzelfde perron’. : )

De GEN-trein uit Brussel komt aan op spoor 1. De bus naar La Hulpe rijdt via de Van Dammestraat en stuit aan op de ‘achterzijde’

van het station, via de Van Dammestraat rijdt men ook opnieuw weg. De bus uit Leuven sluit aan op het stationsplein aan de
noordzijde van het station. :

Bij de uitwerking van de halte-infrastructuur voor de bussen dient de aandacht te gaan naar toegankelijke halteveorzieningen
geintegreerd in aantrekkelijke stationspleinen. De doorstroming voor de bus dient te worden gewaarborgd, vandaag zorgt het

ongeordend parkeren van auta’s voor een moeilijke doorgang van de bussen en onfhreekt een aantrekkelijke halte-infrastructuur,
Ook dient er meer aandacht te gaan naar informatie.

De vraag stelt zich of bij een herschikking van de stationsomgeving de bus var de TEC niet aan de zuidzijde van het station Groenendaal -
een vaste halteplaats kan krijgen i.p.v. aan de noordzijde.

Onderstaande reactie van de TEC zet een deur open, om van géén overstappers toch door te grogien tot een volwaardig knaoppunt.

De TEC Brabant Wallon heeft in een brief van 9 december 2010 van de directeur generaal de heer Michel Corthouts haar visie toegelicht
op de bediening met haar lijn 366 (Elsene — Genval — Court-St-Etienne). Dit zijn de krachtlijnen:

Aan de halte Melkeri}, aan de achterzijde van station Groenendaal wordt zelden overgestapt tussen trein en bus. Deze halte
wordt nu niet als overstaphatte beschouwd. De kneoppuntrol van de buslijn is nu verankerd te Rixensart.

—  Een nieuwe halte voor het station, samen met deze van De Lijn, vargt een omweg van 500 meter per rit en creBert een redle kans

~ op bifkomende verliestijden om in te voegen op de Terhulpsesteenweg en om er van af te rijden,

Daarentegen ziet de TEG ook wel in dat een gezamenlijk knooppunt een pluspunt kan betekenen voor de OV-klant, want het biedt
meer comfort en kan helder zijn als referentiehesld.

Los van de huidige zwakke relatie TEC-bus / trein, mag een herinrichting van de stationsomgeving een mogelijke ontwikkeling van de
knooppuntrol niet hypothekeren, bijvoorbeeld voor een snelbus Braine-I'Alleud naar Woluwe en Zaventem

Auto

Auto's kumnen de site vanuit drie richtingen berefken hinnen de zane 30.

Aan beide zijden kunnen, liefst meerlagige, parkings hun stek vinden. Door de meeﬂagighefd toe te passen kan aan een groet
stallingvraagstuk en een impactvol parkeervraagstuk op relatief minder terrein een antwoord geboden warden.
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De filevorming op de Groenendaalsesteenweg naar de RO legt een hypotheek op het stationsgebied van Groenendaal en op het
functioneren van het knooppunt. De plannen om van de aansluiting Terhulpsesteenweg RO en Groenendaalsesteenweg RO één kruispunt
te maken, kunnen dit verhelpen. De doorstroming vanuit de Groenendaalsesteenweg dient voldoende te worden gewaarborgd.

Huidig mobiliteitsprofiel treinreizigers station Groenendaal

Aantal % opstappers in
het station Groenendaal

opstappers uit:

Hoeilaart: 70.1%

Overijse: 20.4%
Groenendaal: 2.4%

Eizer: 1.2%
Watermaal-Bosvoorde: 0.6%
Waterloo: 0.6%
St-Genesius-Rode: 0.6%

. 10% opstappers

Uit de bevraging van de reizigers omtrent het voortransport, uitgevoerd tijdens de opmaak van de uitwerkingsnota in 2011, blijkt dat
77% van de reizigers Brussel als bestemming had, 5% Etterbeek en telkens 2% Ottignies, Wemmal of Louvain-la-Neuve.

De modal split van het voortransport was als volgt (met tussen haakjes deze van opstappers afkomstig uit Hoeilaart) !-

Van alle bevraagde reizigers, opstappers aan het station van Groenendaal komt 50 % met park&ride. 46 % van het totaal aantal
opstappers dat met park&ride komt, is afkomstig uit Hoeilaart zelf. 23% van het aantal opstappers aan het station Groenendaal wordt
aan het station afgezet met de wagen (kiss&ride). Het aandeel busgebruikers bedraagt 11 %, het fietsgebruik ligt echter laag met 4 %.

7 Da bevraging gebeurde bij nogal gure weersomstandigheden, waardoor het aandeel fiets, te vaet en ook de bus waarschijnlijk kleiner was dan onder normale
weersomstandigheden.
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—  Park-and-ride:  50% (46 %)
- Kiss-and-ride: 23% {26 %)

~  Deliin: 11% (geen Kanten van de TEC-bus) {9 %)
—  Fists: 4% (3 %)
- Tevoet: 12% (14 %)

Modal split voor en natransport station Groenendaal op basis van te verwachten grogiprognoses.

De oude spoorlijn 161, Brussel — Ottignies wordt momentee! verbouwd vanaf Brussel-Sehuman tot 2an de vertakking van de lijn naar
Louvain-fa-Neuve-Université, dit is over ruim 26 km. Tegelijk is nieuw materiee] besteld voor de exploitatic van het GEN. Het betreft
materieel met lage vioer en met goede rij-eigenschappen. De treinen die Groenendaal gaan bedienen zullen om het kwartier gaan rijden
tijdens de spits op de GEN-lin C van Louvain-la-Neuve-Université via de Brusseise noord-zuidverbinding naar Braine-le-Comte en
omgekeerd (bron: Scénario Intermediaire 2015, Edition 12/02/09 van Tractebel Engineering — Suez). Mede door het viot optrekken en
afremmen en de goade toegankelijkheid, ontstaat een metroachtig systeem. Het hoofdtransportmiddel zal tegen 2015 dus een bijzonder
hoog kwaliteitsniveau bereikt hebben. Al het aanvullende vervoer moet op lokaal viak goed vitgebouwd worden om de keten tot één sterke,
betrouwbare en klantvriendelijke keten te maken. Om een juiste inschatting te kunnen maken van het foekomstige ruimtegebruik rond het
station werden de cijfers voor het voor en natransport, bekomen door de bevraging van de treinreizigers, geéxtrapoleerd op basis van
groeiprognoses van de NMBS, De resultaten hiervan zijn terug te vinden in onderstaande overzichtstahel

De tabel tracht de groeiciifers te kaderen in relatieve aandelen per modus en trendverwachtingen van hun aandeel in de averstap. Bij een
verdubbeling van het aantal instappers past dus een groei van de fiets en de bus als voor- en natransportmiddel. Het relatieve aandeel
van de auto zou hierbij best dalen, om te vermijden dat een erg groot parkeerareaal moet aangelegd worden en om ook de druk op het
Iokale wegennet niet te laten toenemen. Er wordt vooropgesteld dat het aandeel autoverkeer nog 30 % mag zijn in 2020. Groei in het

aandeel van voetgangers lijkt haast niet mogelijk omdat in de buurt geen stedenbouwkundige verdichtingsprojecten op loopafstand
gepland zijn.
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Station Groenendaal, randstedelijk vervoerknooppunt
Inschatting overstapuitrusting binnen groeiscenarios
Basis _ Begin GEN Vertrouwd GEN  Beleidsmatige
2009 2015 2020 trendaandeel
Som instappers 433 100% 650 100% 866 100%
Te voet ' 52 12% 78 12% 104 "12% ongewijzigd
Fiets {B&R) 17 4% 97 15% 173 20% sterk gepromoot
Vouwrfiets in trein 0 0% 13 2% 43 5% gepromoot
Bus De Lijn en TEC 48 11% 97 15% 173 20% sterk gepromoot
Auto P&R . 217 - 50% 260 0% - 260 30% afbouw
Auto K&R 100 23% 104 16% 113 13% afbouw
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VISIE GEWENSTE ONTWIKKELING STATION GROENENDAAL

Groenendaal als 'randstedelijk knooppunt' met voor- en achterzijde als gelijkwaardige zijden van een ontsluitingsdriehoek

Met het oog op een integrale kwaliteitszorg, en gelet op de doorgroei als 'randstedelijk knooppunt', stellen we voor om de voor- en
achterzijde van het station als volwaardige toegangen te behandelen.

In de 19° eeuw had een station een eenzijdige ariéntatie. Vandaag vervult het een scharnierfunctie binnen een stationshuurt, waarbij
beide buurten aan elke zijde van de spoorbaan als evenwaardig worden beschouwd. Perron 1, aan het ontvangstgebouw, dient vooral voor
aankomsten uit Brussel en vertrek richting Louvain-la-Neuve-Université. Het aan de zuidzijde gelegen perron 4 heeft dezelfde functie in
tegenovergestelde zin. Het eilandperron 2 en 3, aan de sporen 2 en 3, wordt in principe niet gebruikt, treinen razen hier in de toekomst

met 160 km/uur langs. Bij calamiteiten op lijn 161 of de nieuwe ernaast gelegen sporen van lijn 161A kunnen treinen ook aankomen en
vertrekken aan/van het eilandperron.

De conceptvorming als vervoersknooppunt kan voorts het best gemaakt worden vertrekkend van het STOP-principe, dat de ruimte
achtereenvolgens vanuit het standpunt van de stappers, trappers, openbaarvervoergebruikers en gebruikers van privé-vervoer bekijkt.
Anderzijds zijn er harde randvoorwaarden of beslist beleid, zoals de viersporigheid, het feit dat perrons 1 en 4 de belangrijkste perrons
worden en het feit dat de Terhulpsesteenweg onderdoor de spoorbaan gelegd zal worden.

Pleinvorming en zone 30 als inrichtingsprincipe ten gunste van alle overstappers, altijd voetgangers

De onderdoorgang Van Dammestraat is het hindmiddel tussen beide zijden, tevens als zone 30. Hij is bestemd voor vooral stappen, maar
ook voor de fiets en eventueel ook voor de bus, mogelijk ook voor lokaal autoverkeer.

De perrons worden toegankelijk gemaakt met liften en trappen. Deze laatste zijn niet altijd klantriendelijk voor de massa die met
beperkingen onderweg is, met een handicap, met bagage, met fiets of met kleine kinderen aan de hand. Daarom stellen we voor
bijkomend te werken met hellingen naar de Van Dammestraat enerzijds en naar de nieuwe onderdoorgang van de Terhulpsesteenweg.

Hellingen bieden de meerwaarde dat ze voor elkeen met beperkingen enerziids en voor grote voetgangersstromen anderzijds vitermate
geschikt zijn. Wat niet het geval is bij trappen, noch bij liften (die ook nog defect kunnen zijn).

Naast voetgangers kunnen ook fietsers, de bus en lokaal autoverkeer (voor kiss-and-ride of parking) op een rijloper met wederzijds

respect en samenhorigheid gebruik maken van het publick domein. Daarom moet het geheel als zone 30 ingericht worden, met beperkte
ruimte voor harde verkeersdeelnemers die toch welkom zijn.
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Fietsroutes in alle richtingen

De fietsroutes uit de omgeving sluiten aan op de zone 30. Fietsen kan in doorrit en in aansluiting met de stallingen en het eventuele

fietspunt. Er kunnen stallingen ingeplant worden aan beide zijden van het spoor op toplocatie dicht bij de Van Dammestraat. De
uitbating van het Fietspunt kan vanuit het ontvangstgebouw.

De routes vormen samen één naadloos netwerk, zonder barriéres of breuken. Dit houdt in dat de fietswegen ‘vioeiende trajecten’ moeten
zijn voor viot, veilig en comfortabel fietsen. Buiten de zone 30 is menging niet meer aangewezen. Aparte fietspaden en goed uitgeruste
oversteekplaatsen of overbruggingen zijn aangewezen. Elke barriére nabij het station, bijvoorbeeld aan oversteekplaats met een slecht

afgestelde lichtenregeling, is nefast in de vervoersketen, want het risico om de trein te missen neemt toe naarmate de lengte van de
wachttijd.

| Voorrijgelegenheid met wacht- en keermogelijkheid aan beide zijden

Binnen de zone 30 is er nood aan voorrijgelegenheid voor bussen en auto’s. Zij moeten op de site kunnen aan- en afrijden van en naar
drie richtingen. Een flexibele inzet van alle bussen blijft mogelijk voor halteren, keren, bufferen en goede onderlinge aansluitingen zoals:

—  De bus vit La Hulpe rijdt aan de zuidzijde langs met aansluiting op GEN naar Brussel ernaast op spoor 4, pakweg 20 meter verder.

—  De GEN-trein uit Brussel komt aan op spoor 1. De bus naar La Hulpe sluit aan op de achterzijde van het station. De bus uit Leuven
sluit aan op het stationsplein aan de noordzijde van het station.

Auto's kunnen de site ook vanuit drie richtingen bereiken. De zone 30 heeft een rijloper vor kiss-and-ridebewegingen. Deze rijlopers
volgen de busloop niet, zodat deze mekaar niet hinderen.

Stallingen en parkings aan beide zijden

Aan beide zijden kunnen, liefst meerlagige, stallingen en parkings hun stek vinden. Door de meerlagigheid toe te passen kan aan een
groot stallingvraagstuk en een impactvol parkeervraagstuk op relatief minder terrein een antwoord geboden worden.

Op een terrein van circa 1.200 m? kunnen 50 auto’s staan. Met een vierlaagse uitbouw in de heuvelrug kunnen aldus minstens 200 auto’s
parkeren zonder veel terrein in te nemen. Een ruim pad langszij de nieuwe Terhulpsesteenweg onder de perrons kan tegelijk gebruikt

worden om de parking te verbinden met de perrons. Door deze parking betalend te maken kan de modal split ook gestuurd worden naar
een meer duurzame verplaatsingswijze.

Ock de fietsenstallingen dienen kwaliteitsvol en veilig ingericht te worden. Immers, wanneer de openbaarvervoeropstappunten geen

voorzieningen aanbieden om de fiets [angdurig (1 dag of meer) te stallen, zal het gebruik van de fiets in het voor- en natransport nooit
een volwaardig alternatief kunnen vormen voor de individuele autoverplaatsing.

VECTRIS CVBA / HOEILAART VERBREDEN EN VERDIEPEN MP HOEILAART / BELEIDSPLAN / APRIL 2012 / 36




Stations zijn plaatsen waar veel fietsen staan en waar de fiets messtal een lange ’Eijd wordt gestald, soms zelfs langer dan een week
(bijvoorbeeld door studenten). Hierdoor zijn het ook diefstalgevoelige plaatsen. Het is dan ook belangrijk dat niet alleen voldoende
plaatsen voorzien warden, maar dat ook gezorgd wordt voor de nodige beschutting tegen het slechte weer en daarnaast een aantal

maatregelen worden voorzien om diefstal te voorkomen (bv. fietskluizen). Bij treinstations is het aangewezen de voorzieningen af te
stemmen op de higrarchische plaats van het station.

Verder wordt er in deze tijd van elekirische fietsen best ook aandacht besteed 2an oplaadpunten. Qok een onderhoudspunt waar men

bijvoorbeeld de fiets kan laten repareren, kan bijdragen 2an een modalshiftwijziging waarbij er meer gefietst zal worden. Wanneer dit
fietspunt wordt voorzien, kan dit ook instaan voor het toezicht op de gestalde fietsen.

Het station als economische ontwikkelingspool

Zoals reeds beschreven in de verkenningsnota, heeft de NMBS de Ioketfunctie in Groenendaal stopgezet in 2005, enkele jaren nadat een
brand het middengedeelte van het stationsgebouw vernielde. Het stationsgebouw en bijbehorend schuilhuis ziin echter beschermde

monumenten. Ze zijn een referentievoorbeeld van stationsstijf uit de 19% eeuw. Doordat er momenteel geen sociale controle meer is, is het
gebouw vandalismegevoslig en verliest het zienderogen zijn status.

Het ontvangstgehouw heeft een vrij lange rechthoekige vorm van ongeveer 43 bj 7,5 meter. De nuttige vicerapperviakte van het
statiensgebouw bedraagt circa 550 m?, waarvan 320 m? op het gelijkvloers.

. Een mogelijk programma voor de herbestemming steunt op volgende beginselen:
—  Een aanspreekpunt

—  Verkoopautomaten _

- Vaste signaletica en dynamische info begeleiden de klanten

~ Wacht- en schuilruimte in buitenruimten blijft nedig voor alle omstandigheden, tijdstippen en drukteniveaus in het bijzonder
wanneer operationee] ondersteunde en bewaakte binnenruimten gesloten zijn

~  Synergie met de overstap geniet de voorkeur voor elke socio-economische invulling.

— Personenintensieve functies, zoals kantoren, restaurants, hotels, congrescentrum of bezoekerscentrum, verkorten de voor- en
natransportafstand en bieden de kans op daadwerkelijk gebruik van de trein {en bus).

—  De Lijn en de TEC hebben ook een operationeel belang: ze wensen hier hun chauffeurs sanitaire faciliteiten aan te hieden,
—  Op niveau van het openbaar domein dienen klantgerichte functies ingeplant te worden,
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De westelike kop van beide pieinen voor en achter het station kan daarenboven met hooghouw ingevuld worden. Deze hotsghouw is
tegelijk een personenintensieve toplocatie pal bij het station enerzijds, en een baken in het landschap anderzijds. Als baken symboliseert

het een toegangspoort tussen het Viaams Strategisch Gebied rond Brusse! en Waals-Brabant. De vormgeving van de stationssite dient
tegelijk de zingeving e ondersteunen.

Personenintensieve woongelegenheden en commerciéle activiteiten zijn belangrijke ontwikkelingsfactoren. Hoe dichterbij het station ze
zijn gevestigd, hoe minder verplaatsingen in voor- en natransport moeten worden gemaakt. Winkels, diensten, automaten en recreatieve
Tuncties kunnen de site versterken. Hierdoor kan de overstaptijd worden opgewaardeerd tot nuttige tijd.
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7.2 / CATEGORISERING VAN HET WEGENNET

Categorisering van wegen is, naast de afbakening van verblijfsgebieden, een belangrijk onderdeel van het gemeentelijke mohiliteitsplan.
Deza categorisering heeft tot doe! de bereikbaarheld, verkeersieefbaarheid en verkeersveiligheid te verhogen.

Door middel van-categorisering geeft het mobiliteitsplan aan wat de functie en het gewenst gebruik is van de weg, hetgeen toelaat een
duideliike en consequente keuze te maken voor de inrichting van die wegen. De inrichtingsprincipes die aan de verschillende types van

wegen gekoppeld werden, moeten er namelijk voor zorgen dat efke weg gebruikt wordt volgens de functie die hij heeft foehedeeld
gekregen in de categorisering,

De ontwerper dient na analyse van de situatie een aangepaste vormgeving te bedenken, Het beleid moet aangepaste infrastructurele,
wettelijke en ondersteunende maatregelen nemen om het gewenste gebruik af te dwingen, Tevens dient aan deze categorisering een
ruimtelijk beleid gekoppeld te worden dat verhindert dat nisuwe probleemsituaties ontstaan,

Categorisering brengt een higrarchie aan op de wegen, met als doel het verkeer te geleiden naar de weéan van een hoger niveau, Het
wegennet van een lager niveau mag niet belast worden door verkeer van een hoger niveau.

OVERZICHT VAN DE CATEGORIEEN
Categorisering en selectie vastgelegd in het RSV
1. Hoofdwegen (verbindend op interregionaal niveau)
2. Primaire wegen, type 1 (verbindend op Viaams niveau)
3. Primaire wegen, type lf (verzamelend naar hoofdwegennet)

Categorisering en sefectie vasteelepd in het PRS
4. Secundaire weg, type ] (verbindend op streekniveau)
5. Secundaire weg, type Il (verzamelend op streekniveau)
6. Secundaire weg, type lli {openbaarvervoer- en fietsas)
Categorisering en selectie door de lokale overheid
1. Lokale verbindingsweg
8. Lokale ontsluitingsweg
9. Verhlijfsgebied
10. Landelijke weg
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CATEGORISERING EN SELECTIE VASTGELEGD N HET RSV

De funchie vén hoofdwegen is verbinden. Het hoofdwegennet vormt een samenhangend netwerk. I het RSY werd de E411 sn de RO

geselecteerd als hoofdweg. In het duurzaam scenario blijft het aantal aansluitingen op het hoofdwegennet in Hoeilaart heperkt tot twee
aansluitingen {Groenendaal, Brusselsesteenweg).

Voor de gemeente Hoeilaart zijn er wel wijzigingen te verwachten naar de ontsluitingsstructuur vanuit de visie van de hogere overheden.

Het standpunt van AWV en MOW is dat het aantal aantakkingen op de hoofdwegen zoveel mogelijk mosten worden beperkt in functie
van betere doorstroming en verkeersveiligheid. De volgende maatregelen worden voorzien:

~  De aansluiting op de E411 in Jezus-Eik wordt verplaatst naar de Brabandtlaan.

—  Het knooppunt Groenendaal wordt herschikt met ondertunneling van de spoorweg, waarhij één duidelijke aansluiting wordt
voorzien op de RO.

—  De aansluiting Brusselsesteenweg dient op termijn na optimaisatie van het hoofdwegennet te worden afgesloten.

| CATEGORISERING EN SELECTIE VASTGELEGD IN HET PRS

De Groenendaalsesteenweg — Biesmanslaan - Overijsesteenweg richting Overijse, alsook de Duboislaan richting N5, werden binnen het
. provinciale wegennet geselacteerd als secundaire weg type IIl.

Tevens wordt voorgesteld om de Dubsislaan te decategoriseren van secundaire weg naar lokale weg. {openbaar anderzoek momenteel
bezig). '

CATEGORISERING EN SELECTIE DOOR DE LOKALE OVERHEID

Lokale wegen | hebben als hoofdfunctie verbinden op lokaal en interlokaal niveau. Ontsluiten en foegang geven zijn aanvullende functies.
(inter)Lekale verhindingswegen verbinden kernen onderling, met een centrum of (kiein)stedelijk gebied of met het hoofdwegennet. Ze
vormen tevens de verbinding van de hoofddorpen met het (klein)stedelifk gabied waar zij voor een aantal voorzieningen op aangewezen
zijn.

Sele_cﬁe lokale weg type |

De N275 ten zuiden van de RO wordt geselecteerd als lokale weg type |. Ten Noorden van de RO wa.rdt onderzocht of de N275 als
secundaire weg type Ill kan worden geselecteerd. Het openbaar anderzoek voor de herziening van het PRS is nog lopende, waardoor het
voorstel om de N275 ten noorden van de RO te selecteren als secundaire weg type Ili nog niet definitief kan worden weerhouden.

De J. Kumpsstraat wordt geselecteerd als lokale weg type 1, de weg moet het inkomende verkeer lokaal omleiden nazr de
Overijsestesnweg, ‘
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Lokale wegen [l hebben een verzamelende en entsluitende functie op lokaal niveau. De weg heeft slechts in tweede instantie een
verbindende functie. De ontsluitingsfunctie primeert op deze weg. Het toegang geven neemt ook een belangrijke plaats in. Ze entsluiten
een [okaal gebied (bv. wijk, kern, industrie- of dienstenzone) naar een weg van hogere categorie. Het lokaal gebied kan verschillende
schaalniveaus omvatten: de gemeente, een deatkern, het centrum, dorpskern, wijk, campus, industriegebied. Ontsiuiten betekent het
verkeer van het gebied verzamelen naar een weg van hogere orde en het inkomende verkeer verdelen in het gebied.

Het heleidsplan selecteert volgende wegen als lokale ontsluitingsweg (door de combinatie met intensievere verbliffsfuncties zullen
sommige wegvakken meer het uitzicht krijgen van een lokale hoofdstraat):

—  Brusselsesteenweg: zorgt voor interne ontsluiting van de aangelanden en ontsluiting van de kern Hoeilaart naar het
heofdwegennet. Op termijn wordt de aansluiting met de RO herzien.

— Jezus-Eiksesteenweg: ontsluit de kern van Hoeilaart naar de EAI1; tevens zorgt de Jezus-Eiksesteenweg voor de ontsluiting van
de aznliggende woonwijken en functies.

—  Vlaanderveldlaan: ontsluit de kern Hoeilaart en de aanliggende woonwifken naar de Terhulpsesteenweg,

- Waversesteenweg: ontsluit de kern Hoeilaart naar de EA11, tevens zorgt de Waversesteenweg voor de ontsluiting van de
aanliggende woonwijken en functies.

De overige straten ziin lokale wegen [ll. Heofdfunctie van de weg is verblijven en toegang verlenen tot de aanpalende percelen
{erffunctie). De verbliifsfunctie primeert op deze weg. Het gaat om woonstraten, landbouwwegen, industriestraten.

Landelijke wegen kunmen een belangrijke rol spelen in {recreatieve) fistsroutenetwerken, Op een deel ervan zal alie verkeer- uitgezonderd
fietsers, aangelanden en fandbonwvoertuigen - worden geweerd,
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8 / WERKDOMEIN B: DE GEWENSTE VERKEERSSTRUCTUUR PER VERVOERWIJZE

8.1/ VERBLIFSGEBIEDEN EN VOETGANGERSVOORZIENINGEN

ZONE 30 CENTRUMGEBIED HOEILAART

Het centrum van Hoeilaart is vandaag reeds afgebakend als zone 30, De verschillende trage wegen in het centrum van Hoeflaart geven
uit op deze verruimde zone 30, Aangezien de meeste straten in het centrum van Hoeilaart over sen vrij smal profiel beschikken en er vaak
gemengd verkeer van toepassing is, zorgt de zone 30 voor een samenhangend verblijfsgehied. De zone 30 kan ook ondersteund worden
door een aanpassing van het openbaar domein. De nieuwe geplande woonwijken worden ook ingericht als zone 30-gebied.

In het binnengebied Overijsesteenweg - Koldamstraat — A. Biesmanslaan wordt een fijnmazig voetgangersnetwerk uitgewerkt,
NOORDELUKE WOONWIKEN HOEILAART -

De G. Kleermaekersstraat wordt vandaag gebruikt als sfuiproute, het lange rachte perspectief van de straat zet aan tot snel rijden. De
weg heeft ook een beperkt gabariet. We stellen voor de straat in te richten als een woonerf van gevel tol gevel met afgebakende
parkeerplaatsen die geschrankt worden aangebracht in het straatbeeld.

De Brusselsesteenweg is geselecteerd zis lokale untsluitingsweg, de weg wordt heringericht met aandacht voor aantrekkelijke voetpaden,

toegangen tot zijstraten worden beveiligd. Tevens worden de aansluitingen met trage wegen geaccentueerd, Dezelfde aanpak wordt ook
nagestreefd met de Jezus-Eiksestesnweg.

De overige straten binnen dit deelgebied worden heschouwd als woonstraten waar de auto serdar ondergeschikt is en wordt ingezet op het
verblijfskarakter.

De as Koedalbos, Solheide, F. Sohiestraat wordt als zachte as versterkt. De bebouwde band tussen Groenendaalsesteenweg - 1.8
Charlierlaan wordt ontsloten door verschillende trage wagen (nummers 7, 11, 14 en 16) naar de LB Charlierlzan.

WOONCLUSTER TERHULPSESTEENWEG-WAVERSESTEENWEG-CHARLIERLAAN

Met uitzondering van de Vlaanderenlaan, die een lokale ontstuitingsfunctie heeft, worden alle overige straten beschouwd als woonstraten

waar het verblijfskarakter primeert. Waar mogelijk warden de voetpaden verbeterd, in een aantal gevallen is het profiel te smal, waardoor
geopteerd wordt voor een erfachtige aanleg van gevel tot gevel (bv. )zerstraat).

In overleg met de buurt worden waar nodig snelheidsremmende maatregelen genomen. Het aantal aansluitingen op de
Terhulpsesteenweg wordt beperkt om sluipverkeer doorheen deze woonstraten te beperken (zie herinrichting N275). Ook binnen deze
cluster worden maatregelen genomen om de aansluiting van trage wegen op de lokale wegen te beveiligen.
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WOONCLUSTER WAVERSESTEENWEG- 1. KUMPSSTRAAT- OVERISESTEENWEG

Deze cluster wordt eveneens afgebakend als een samenhangend verbliffsgebied waar deorgaand verkeer dient te worden vermeden, door

het invoeren van circulatiemaatregelen. In de Molenstraat - Weemstraat worden maatregelen genomen om deze te beveiligen als
langzaamverkeeras tussen Overijse en Hoeflaart,

Een gefaseerde invoering van zone 30 binnen de woonwijken wordt onderzoght. Toekomstige woonwijken worden ingericht als zone 30-

wijk. Ook binnen deze cluster worden de nodige snelheidsremmende maatregelen genomen en worden de aansluitingen met de trage
wegen geaccentueerd (zie voorstellen trage wegen).

VOETPADEN

Een kwaliteitsvol voetgangersnetwerk van voetwegen, servitudepaadjes en voetpaden vanuit de woonwijken naar de school en het
centruem, en tussen parkeerterreinen, derpspleinen en centrum, dient te worden aangelegd, van het nodige comfort te worden vaorzien en
goed e worden-onderhouden. Op regelmatige afstanden onderweg dienen rustbanken en vuilnishakken te worden aangebracht.

Het aanleggen van fietspaden of parkeerplaatsen ten koste van voetgangersruimte dient vermeden te worden, Deze regel wordt nu ook
wettelijk ondersteund door de ‘2 Egemene bouwverordening voor wegen voor voetgangersverkeer in de bebouwde kam' (29.04.1997).

—  voetpaden smaller dan 150 cm: enkel bij rooilijnbreedte < 9.00 m;
—  obstakeivrije loopweg = in elk geval min. 100 cm (dus ook bij rovilijnbreedte < 9.00 m).

In concrete situaties dient bij beperkte beschikbare nuimte steeds een afweging gemaakt te worden tussen de nodige ruimte voor tijweg,
parkeren, fietsers en veetgangers.

Mogelijke benadering:
~  bij snetheden hoger dan 50 km/uur: steeds apart(e) fietspad(en) (urij- of aanliggend verhoogd)
—  indien te weinig beschikbare ruimte voor fietspad(en): snelheidsverlaging en gemengd verkeer.

¥

Het gecombineerd gebruik van eenzelfde ruimte voor fistsers en voetgangers (verkeersbord DS met verticale scheiding) kan overwogen
worden bij fage intensiteit van beide verkeerssoorten {bv. overgangsgebieden met verspreide bebouwing). In elke concrete situatie moet

bekeken worden hoe mogelijke confiictsituaties opgevangen kunnen worden (bv. door subtiele of scherp afgebakende scheidingslijn,
eventueel met licht niveauverschil, ...)

TRAGE WEGEN
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Trage wegen ziin paden of wegen die bestemd zijn voor niet-gemotoriseard verkeer. Wandelaars, fietsers en ruiters Zijn de belangrijkste
gebruikers. De gemeente Hoeilaart heeft reeds een inventaris gemaakt van de verschillende trage wegen met selectie van de trage wegen

die opnieuw worden opengesteld en opgewaardeerd. In het kader van het mobiliteitsplan worden typeoplossingen uitgewerkt om de
aznsluiting van de frage wegen op de lokale wegen te beveiligen.

BEVEILIGEN AANSLUITINGEN TRAGE WEGEN MET LOKALE WEGEN

Beveiligen fietsoversteek Jezus-Eiksesteenweg en inritconstructie G. Dekleermaekersstraat.

-Asverschuivingen in de Brusselsesteeniveg fer hoogte van trape wegen.

De Borreweg vormt een interne verbinding tussen de Ovérijsesteenweg en de H. Caronstraat en ontsiuit op die manier hat

birmengebied langs de Biesmanslaan. De huidige asversmalling in de Koldamstraat wordt verruimd, waardoor de oversteek voor
fietsers en voetgangers wordt verbeterd.

Haaksere aansluiting Kruispunt Molenstraat —Zuidlaan- Tentrappenstraat.
Beveiligen kruispunt Weemstraat — Tenbosiaan.

Het krusispunt Tenboslaan is geaccentueerd met kleinschalig bestratingsmateriaal. Dit materiaal wordt doorgetrokken tot in de
Weemstraat en de Weemstraat wordt ingericht als woonarf,

Het kruispunt Molenstraat - Welvaart|aan is vandaag reeds uitgerust met een verkeersplateau. Het verkeersplateau wordt

doorgetrakken tot op het kruispent Molenstraat - Weemstraat. Het kruispunt wordt ingericht als een plateau-pleintje, waarbij de
bushalte wordt geintepreerd.

Het kruispunt Weemstraat - Kapelstraat wordt beveiligd met een wegversmalling, waarbij we [zngs beide zijden van de tijweg
een voetpaduitstulping voorzien met plantvak waarin een zuilvormige boom waordt zangeplant. De oversigekplaats wordt exira
geaccentueerd door het aanhrengen van een ledverlichting in de weg.

De Geneesheerstraat sluit schuin aan op de Weemstraat en is nauwelijks zichthaar in het straatbeeld. Aan de ziide van de
Geneesheerstrast wordt een vostpaduitstulping voorzien en wordt de oversteek extra geaccentuserd door een ledverfichting.

In de W. Matstraat wordt ter hoogte van de Geneesheerstraat een asverschuiving aangebracht via geschranks parkeren en het
realiseren van een voetpaduitstulping. De parkeervakken worden afgebakend met een groenelement.

De ). Kumpsstraat vormt een belangrijke ontsluitingsweg in de gemeente. Door het brede wegprofiel en het geaccidenteerde

terrein wordt er ook snel gereden in de straat. Om de fiets- en voetgangersoversteek ter hoogfe van de Molenstraat te beveiligen,
wordt voorgesteld om een asverschuiving te voorzien met middenberm.
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De aansluiting van de trage weg 30 op de Waversesteenweg wordt beveiligd met een inritconstructie, waarbij de huidige
parkeerstrook wordt afgebakend met een groenelement.

Het kruispunt Tenboslaan - Weemstraat wordt verruimd, waarhij ook de Weemstraat wordt opgenomen in het
kruispuntopperviak. Tevens wordt de Weemstraat voorzien van een erfaanleg,

Om de aansluiting van trage weg nummer 41 op de R. Lauwersstraat te accentueren, wordt een voetpaduitstulping voorzien
aansluitend bij de huidige parkeerstrook in de straat,

Trage wegen nr. 1 en 2 moeten beter worden aangesloten op elkaar..

De trage weg nr. 9 werd geintegreerd in de nieuwe verkaveling Krekelheide en vitgerust met een Klinkerverharding. De Uzerstraat
wordt ingericht als een woonerf met kieinschalig bestratingsmateriaal. In de Charles Melottestraat voorzien we een
voetpaduitstulping aan de zijde van de frage weg.

We voorzien de realisatie van een jaritconstructie in de Kasteelstraat, waarhij het voetpadmateriaal van de JB. Charfierfaan
doorfoopt tot aan de trage weg Kasteelstraat (nr. 6). We stellen voor dit ook toe te passen in de Engelselaan, waardoor een
veilige inrit ontstaat die ook voor een veilige fietsoversteek van de trage weg Acacialaan (nr. 2) moet zorgen.

Beveiligen kruispunt Molensiraat - Weemstraat (trage weg nr. 47) door het verlengen van het bestaande verkeerplateau en
integratie van de bushalte Weemstraat - Welvaartiaan.

De geplande woonwijk in het binnengebied A. Rowiesstraat en Nilleveldstraat wordt voor voetgangers rechtstreeks ontsloten ‘
naar de Waversesteenweg. De auto-ontsluiting gebeurt via de Nilleveldstraat.

De geplande woonwijk J.B. Denayerstraat - Waversesteenweg: wordt ontsloten voor voetgangers richiing bushalte
Waversesteenweg,

Beveiligen fietsoversteek ). Vandammestraat, statsonsomgevmg Groenendaal.

INRICHTINGSPRINCIPES EN MATERIAALGEBRUIK TRAGE WEGEN

In het centrumgebied wordt gewerkt met een doorlatende klinkerverharding. De trage wegen krijgen hier een comfortabele
ondergrand die goed toegankelijk en beloopbaar is. Tevens voorzien we binnen het centrumgebied de nodige verfichting. Voor de
trage wegen die in een steile helling liggen, zoals trage wegen 21 en 22, wordt gewerkt met een helling waarin een aantal

treden worden voorzien. Naast deze treden wordt echiter ok een loopstrook voorzien voor personen met een beperking of voor -
fietsers (of voetgangers met de fiets aan de hand).

Trage wegen die buiten de bebouwing vallen of geen onderdesl zijn van het centrumgebied, worden in het buitengebied voorzien
van een halfverharding, opgesloten binnen een boordsteen, Indien het profiel breder is dan 3 meter, worden bepaalde paden ook
ingericht als tweesporenpad met centrale grasstrook,
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- Indieﬁ de trége wegen doorheen bijzonder natuurlijke structuren lopen, zoals bijvoorbeeld de Van Laethemstraat, als holle weg
of de paden doorheen het Bemdekensveld, wordt eerder gewerkt met onverharde wegern.

~  Bij steile hellingen van trage wegen wordt best een fietsgoot voorzien.
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8.2 / FIETSROUTENETWERK

8.2.1/Rol van het fietsverkeer in het mobiliteitsplan

Aangezien meer dan de helft van de verplaatsingen minder dan 5 km bedraagt, vormt de fiets een belangrijk potentieel bm de
mobiliteitsproblematiek op te lossen. Een consistent en kwalitatief fietsroutenetwerk is dus een fundamentele voorwaarde voor de
ontwikkeling van een duurzaam lokaal verkeerssysteam,

Een fietsroutenetwerk is meer dan de aanleg van fietspaden. Een netwerk is een zorgvuldia afgewogen geheef van:
— vrijfliggende en aanliggende fietspaden (langs verkeerswegen);
- Tietssuggestiestroken of gemengd verkeer (in bebouwde omgevingen);

— autpluwe straten en exclusieve fistsassen (valleiroute).

In het kader van het mobiliteitsplan wordt voornamelijk aandacht besteed aan functionele relaties {woon-werk, woon-scheal, woon-
winkel, ...). De uitbouw van een fietsroutenetwerk hinnen een gemeente moet grotendeels worden afgestemd op provinciaal nivean.
Daarom worden bij de opbouw van het netwerk de richtlijnen uit het provinciaal fietsrouteplan aangehouden,

Binnen de opbouw van een duurzaam fietsroutenetwerk onderscheidt men functionele en recreatieve fietsroutes. Het fietsroutenetwerk
moet vertrekken vanuit 2en geintegreerde visie op beide netwerkan.

8.2.2 / BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL FIETSROUTENETWERK (BFF)

Dit is een samenhangend breedmazig netwerk, gericht op de meer dagelijkse functionele verplaatsingen in het woon-school-, woon-werk-
en woon-winkelverkeer. Via deze routes worden de belangrijkste bestemmingen binnen en buiten de gemeente bereikt. Ze volgen de

kortste sociaal-veilige route - liefst bewegwijzerd - en ze hebben een hoog comfortniveau, eventueel ongelijkvloerse routes. Het netwerk
valt grotendeels samen met de (boven)iokale verbindingswegen.

FUNCTIONELE FIETSROUTES LANGS VERKEERSWEGEN
—  Jerus-Eiksesteenweg,
—  Waversesteenweg; _
—  Groenendaalsesteenweg — Charlierlaan — Biesmanslaan- Overijsesteenweg;
~ Terhulpsesteenweg;
— Duboistaan,
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8.2.3 / Uitbouw spoorwegroute als onderdeel van het fiets-GEN

In functie van de ontsluiting van de geplande woonwijken in het binnengebied Leenwag-Waversesteenweg-Nilleveldstraal werd
voorgesteld om een fietsverbinding te voorzien aan de noordzijde van de spoorweg om op die manier de toekomstige inwoners de kans e
geven het station Ter Delle te bereiken. Aanvullend wordt voorgesteld om parailel met de spoorweg het fietspad door te trekken richting
Groenendaal, zodat kan worden aangeslaten op de bestaande fietsbrug over de Ring en de Terhulpsesteenweg. Dok richting Terhulpen zou
het fietspad kunnen worden voorzien . Hierdoor wordt Hoeilaart aangesioten op het fiets-GEN rond Brussel. Overleg met Infrabel tiidens de
GBG vergaderingen leert dat hierveor de onderhoudsweg langs de spoorweg/geluidsschermen zou kunnen worden gebruikt. De wijken
gelegen ten zuiden van de spoorweg blijven gebruik maken van de Terhulpsesteenweg als fietsverbinding richting Groenendaal. Ter

hoogte van Groenendaalstation kan worden aangesloten op de fietsbrug over de RO. De verdere uitwerking van deze route is een
belangrifk actiepunt van het beleidsplan.

8.2.4 / LOKAAL FIETSROUTENETWERK

Dit is een verfijning op gemeentelijk niveau, en leidt naar minder belangrijke bestsmmingen, of zijn altematieve routes. Ze omvat lokale
wegen, lokale doorsteken, veldwegen, ... Er werden globaal genomen minder hoge comforteisen aan gesteid.

Het betreft volgende routes:
- Greenendaalsesteenweg naar het centrum van Hoeilaart;
—  deoude trambedding naar het centrum van Hoeilaart;

- deTerhulpsesteenweg naar La Hulpe, hierbi] zijn een middeneiland en handbediende verkeerstichten nodig voor een betere
oversteekbaarheid van de N275;

—  de Haeken en Staekendreef, de toegang tot het Zonienwoud, via voomoemd middeneiland en handbediende verkeerslichten;

de beide paden over de RO, opgehangen aan de noord- en zuidzijde van de spoorwegbrug, voor langzaam verkesr richting
Bosvoerde (via pad naast N275 westwaarts) en naar.Duboislaan (naar Sint-Genesius-Rode);

de paden aan de noordzijde van de Groenendaalsesteenweg: deze dienen aangesloten te worden op het stationsplein, met dus
00g voor goede oversteekbaarheid.

—  Via de Peuterhoutiaan wordt een fiets- en voetgangersdoorsteek voorzien naar de verkaveling Kelleveld.

De bestaande trage weg binnen de verkaveling Brusselsesteenweg dient beter geintegreerd te worden in het project zodat de
fiets- en voetgangersverbinding tussen de Brusselsesteenweg en de J. Denayerstraat open blijit.
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8.25/ Sc_hnolmu’tes

De Acacialaan, Kasteelstraat en Overijsesteenweg vormen een belangrijke aanrijroute voor de fietsers naar de verschillende scholen.
Parallel hiermee loopt de Weemstraat—Molenstraat die eveneens als fietsroute is geselecteerd. Verder vormen de vele irage wegen in de
gemeente een netwerk van fietsdoorsteken naar het centrum en de scholen.

$.2.6 / Recreatief fietsnetwerk

Door haar ligging nabij het zonignwaud is Hoeilaart ook erg aantrekkeliik op het viak van recreatief fiatsverkeer. Op provinciaal niveau is
de lsevallei in de gemeente een belangrijke drager voor het recreatief fietsverkeer. Ook de Meutedreef en de Waversesteenwag vormen
onderdeel van dit bovenlokaal recreatief fietsnetwerk. Dit netwerk dient wel een aantal belangrijke wegen te kruisen die vandaag voor een
barrigre zorgen. De volgende maatregelen zijn daarom noodzakelijk.

Beveiligen fietsoversteek J, Kumpsstraat —Molenstraat-Paardenwater met middenberm zodat een veili ge stapsteen ontstaat {zie
ook maatregelen trage wegen)

— Nemen van snelheidsremmende maatregelen, circulatiemaatregelen op de as R, Lauwersstraat- Molenstraat

—  Betere verknoping van fietspad aan het station van Groenendaal, waarbij de continuitait van het fietspad over een autovrij
stationsplein naar de fietsbrug over de RO dient te worden gewaarborgd.

—  Beveiligen fietsoversteek Meutestraat-Terhulpsesteenweg.
In de visie van ANB wordt de stationsomgeving van Groenendaa! als ‘poort’ gezien tot het Zonignwoud. Van hieruit vertrekken er

verschillende wandelingen en fietstrajecten. Ook hier dient de aandacht te gaan naar een aantrekkelijke stationsomgeving en het
wegwerken van de bariérewerking van de verschillende weginfrastructuren. De volgende maatregelen dienen te worden genomen:

~  Beveiligen fietsoversteek Vandammestraat —Terhulpsesteenweg
~  Beveiligen voetgangersoversteekplaatsen Groenendaalsesteenweg vanuit het stationsplein

8.2.7 / Kwaliteitseisen voor fietsvoorzieningen

De afweging van de type fietsvoorzieningen zal gebeuren op basis van de intensiteiten en de snelheid. Voor de concrate vormgeving
van de fietspaden wordt verwezen naar het vademecum fistsvoorzieningen. Aangezien dat op het grondgebied van Hoeilaast voornamelijk

binnen de bebouwde kom het gabariet tussen de rooilijnen vaak te smal is zal er in een aanta gevallen ook worden geopteerd voor een
gemengd fietsverkeer al dan niet ondersteund met fietssuggestiestroken .

8.2.8 / Fietshewegwijzering
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Functionele en recreatieve bewegwijzering hebben elk hun eigen logica en gebruikerseisen. Anderziids Zijn het twee $temen die elkaar
aanvullen en dient een fietsbewegwijzeringsplan dan ook geintegreerd opgesteld te worden,

Het onderscheid tussen functionele en recreatieve bewegwijzering slaat eigentijk op de doelgerichtheid van verplaatsingen. De
zogenaamde ‘functionele bewegwijzering’ is gericht op doelgerichte verplaatsingen, de ‘recreatieve bewegwijzering’ op de niet
doelgerichte (rondrijlussen, recreatieve netwerken).

De [angéafstandsﬁetsmutes Vvormen een categorie daartussen.
Het doelpubliek voor een functionele bewegwijzering is dus tweeledig:

—  Enerzijds bezoekers die doelgericht fietsen door een voor hen onbekend gebied, wat meestal gebeurt in hun vrije tijd. Ze zocken
een geschikte fietsweg, bijvoorbeeld van stad naar stad, of naar een attractiepool, bezienswaardigheid of woonkern.

- Anderzijds is het een instrument om veilige alternatieve routes voor functionele verplaatsingen kenbaar te maken aan de lokale
bevolking; eens de route gekend is, speelt de bewegwijzering voor deze dagelijkse gebruiker geen rol meer,
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8.3 / OPENBAARVERVOERNETWERK

8.3.1 / Basismobiliteit

Omdat Hoeilaart in het buitengebied ligt, mogen haltes op maximaal 750 meter van woningen in woongebied liggen. Gelet op deze
afstandklassen overlappen de treinhaltes Groenendaal en Hoeilaart mekaar net niet. In de praktijk doen ze dat wel, omdat de trein een
groter invioedsgebied heeft. Het bereik van de bushaltes is wel overlappend.

Alle buslijnen en de trein voldoen qua frequentie en amplitude aan de normen van Basismobiliteit..

Een lijnvoering van een bus via de wijk Ter Delle wordt wel ingevoerd. Deze biedt een extra ontsluitin gsmogelijkheid met de bus voor de
wijk. Het omleggen van bijvoorbeeld lijn 343 via Ter Delle is mogelijk.

8.3.2 f Netmanagement

Verbeteren doorstroming openbaar vervoer in het centrum

De Lijn heeft de intentie om de lus via de halte Kerk op Iijn 395 en 830 op te heffen. Die halte ligt op amper 200 meter verwijderd van de
halte Nero aan de'A. Biesmanslaan. Hierdoor wordt de lijnvoering op de doortocht van Hoeilaart meer gestrekt en efficiént want er treden
nu te veel verliestijden op bij de afslagbewegingen. Door deze herschikking zou de halte Nero hoofdhalte worden van het dorp. Dit heeft

gevolgen voor de aanpassingen in functie van doorstroming, aansluitingen, uitrusting en informatievoorzieningen.

Verbeteren doorstroming station Groenendaal

Door het ongeordend parkeren in de omgeving van het station van Groenendaal wordt de doorstroming van de bus verstoord. Fen
comfortabele aanrijstrook met halte-infrastructuur voor de bus ontbreekt. Bij de verdere itwerking van het stationsplein dient de

aandacht te gaan naar een verbetering van de doorstroming van de bus, waarbij de bus een prominentere positie kan innemen op het
vernieuwd stationsplein.
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8.3.3 / Mobiliteitsvisie 2020

De Lijn stelt in haar Mobiliteitsvisie 2020 (uittreksel wensnet hieronder) dat in relatie met de gemeente Hoeilaart als knooppunt bovenop

het GEN drie ontsluitende streekbuslijnen gewenst zijn. Dit knooppunt is wellicht te begrijpen als station Groenendaal. Het betreft
volgende lijnen:-

— richting Jezus-Eik via Hoeilaart en verder in noordelijke richting langs de Jezus-Eiksesteenweg (nieuw):
—  richting Hoeilaart — Overijse en verder naar Tervuren (huidige lijn 830) en naar Huldenberg en Leuven (huidige lijn 395):

Wensnet volgens de Mobiliteitsvisie 2020 van De Lijn

De TEC rijdt met een 60'-frequentie van Brusse! (Elsene) via Bosvoorde en Groenendaal (halte “Melkerij" aan de Vandammestraat)
richting Genval en verder naar Rixensart. Verder is er een functionele bediening tot Court-Saint-Etienne. De [ijn is ontsluitend en bijna
geheel parallel met spoorlijn 161. Deze lijn biedt in theorie ook een aantal overstapmogelijkheden in Groenendaal van en naar de trein.
Maar de TEC meldt (brief van 9 december 2010 van de directeur-generaal van de entiteit Waals-Brabant, de heer Michel Corthouts) dat

er nu geen noemenswaardige overstapbewegingen zijn, omdat de lijn dienstregelingstechnisch verknoopt is te Rixensart en Court-Saint-
Etienne.

Het is dus wenselijk om de bushaltes goed in te planten nabij de treinperrons. Het belang van de bus als feederlijn van de GEN-treinen
lijkt te kunnen toenemen aan station Groenendaal. Bijgevolg kan het knooppunt aan station Groenendaal versterkt worden.

De TEC is er wel voor gevonden om de bushaltes van De Lijn en TEC te herschikken voor zover dat een meerwaarde oplevert en geen
minpunten, zoals omweg, verliestijden door in- en uitvoegen. De TEC ziet zelfs een nieuwe kans: het verknopen van een mogelijke snelbus
Braine-I'Alleud — Woluwe- Zaventem via de R0, waarbij de bus viot bij de hoofdhalte Groenendaal kan aankomen en vertrekken.
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8.3.4 / Hoofdhalten
Halte Nero

De Lijn heeft de intentie om de us via de halte Kerk op lijnen 395 en 830 op te heffen. Die 'hal;te ligt op amper 200 meter verwijderd van

de halte Nero aan de A. Biesmanslaan. Hierdoer wordt de lijavoering op de doartocht van Hoeilzart meer gestrekt en efficiént want er
treden nu te vee! verliestijden op hij de afslaghewegingen.

Door deze herschikking zou de halte Nera hoofdhalte worden van het dorp. Dit heeft gevolgen voor de 2anpassingen in functie van
doorstroming, aansluitingen, uitrusting en informatievoorzieningen.
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3.4 / HERINRICHTING VAN WEGEN

INRICHTING VAN WEGEN AFGESTEMD OP DF CATEGORISERING

De inrichting van de weg heeft tot doel: _ .
- de categorisering te implementeren en voor de gebruiker leeshaar maken;
— ongewenst gebruik en gedrag tegen te gaan;

—  duurzaam veilig te zijn, m.a.w. ongevallen te voorkomen en bij ongeval de ernst van het ongeval te beperken en dit voor alle
weggebruikers.

Bij de inrichting wordt uitgegaan van een evenwicht tussen 4 invalshoeken:
—  categorisering met als criterium de typologische beeldvorming {visuele herkenbaarheid);

— compartimentering binnen elk type met ruimtelijke randvoorwaarden en ruimtelijke kwaliteit als criterium (buitengebied,
overgangsgebied, bebouwde kom, centrumgebied, verblijfsgebied);

—  functionele eisen met als criterium gewenst maatgevend gebruik. Op lokale wegen zijn in principe alle verkeersdeelnemers
foegelaten. Bijzondere eisen voor openbaar vervoer kunnen gesteld worden;

— duurzaam veilig met als criterium reductie ongevallenkans,

De gewenste snelheidslimieten in overstemming met de categorisering en de gewenste afbakening van verblijfsgebieden worden
Tasegewijs ingevoerd.

Nieuwe acties op het viak van veriaging van snelheidslimieten kunnen als volgt genemen worden:

—  De woonwijken die zonder maatregelen in aanmerking komen als zone 30, worden aangevraagd als zone 30. De andere
woonwifken worden fasegewijs ingericht als zone 30.

Aanpassingen van de snelheidslimieten aan de tategorisering volgens de huidige weginrichting. In die gevallen waar het wegbeeld en de
bebouwing de gewenste snelheid ondersteunen. :
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HERINRICHTING N275

De Terhuipsesteenweg wordt onder de spoorweg gelegd. Daarnaast wordt het kruispunt van de Terhulpsesteenweg met de
Vandammestraat beveiligd met verkeerslichten en een middenberm die kan fungeren als een veilige stapsteen voor fietsers. De afweging
of het ook wenselijk is om het kruispunt met Charles Melottestraat-Vlaanderenlaan te beveiligen met verkeerslichten dient nog te
gebevren. De J. Velge straat wordt niet meer aangesloten op de Terhulpsesteenweg (of ten hoogste een rechts-in en rechts-uit).

in de Albert-l-Laan wordt ingericht als eei eenrichtingsstraat van de Rozendal naar de Charles Melottestraat. Ter haogte van de Leopold-
I-Laan wordt ook een knip voorzien.

QOok de Uzerstraat wordt geknipt net voor het kruispunt met de Terhulpsesteenwesg.

Het kruispunt Charles Melottestraat wordt beveiligd met een middenberm met mogelijkheid tot linksafsiagstroken.
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8.5 / PARKEERBELEID

ROL VAN HET PARKEERBELEID IN HET GEMEENTELUK MOBILITEITSPLAN

Het parkeerbeleid is een middel om de mobiliteit in de gemeente te sturen. Een teveel aan parkeerplaatsen blijft voor een aanzuigeffect
van verkeer zorgen, waardoor de leefbaarheid van het centrum wordt aangetast. Fen beperkt parkeeraanbod versterkt de
concurentiepositie van het openbaar vervoer ten aanzien van de auto.

Volgende vitgangspunien worden gehanteerd bij de opmaak van een parkeerplan:
—  Stand-stillprincipe hanteren,

- Infunctie van nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen is een witbreiding van de parkeercapaciteit mogelijk. Het gebruik van deze nicuwe
infrastructuur moet echter multifunctioneel zijn. Daarom is de opbouw van het parkesrplan gebaseerd op een geintegraerd gebruik

van semipublieke parkings. Parkings dienen een dubbel gebruik te kennen, overdag woon-werk en diensten, 's avonds en in het
weekend recreatief-cultureel en voor bewonersparkeren,

"— Ineen duurzaam scenaric worden zo nedig veor langparkeren grotere Jaopafstanden aanvaard (200 - 400 m) (bus en fiets worden
wel zo dicht mogelifk met bestemmingen gelinkt).

—  Vanuit de randparkings wqrdt het centrum bereikt via een fijnmazi g voetgangersnetwerk.
BETER RENDEMENT BESTAAND AREAAL

Uit het parkeeronderzoek gehouden in 2000 blijkt dat er globaal genomen voldoende parkeerplaatsen zijn in het centrum van Hoeilaart .

Dit wordt nu echier niet meer zo ervaren. Daarom dienen de beschikbare plaatsen beter verdeeld te worden over verschillende doelgroepen
{kort-, lang-, bewonersparkeren).

Met andere woorden, door het invoeren van kortparkeren in de winkelstraten kan et areaal aan parkeerplaatsen beter aangewend worden
voor winkelen en bezoek aan diensten.

Uit het parkeerduuronderzoek bleek immers dat de meeste parkeermanoeuvres in Hoeilaart van het type ‘kortparkeren’ 7ijn, Anderzijds
valt op dat in de buurt van de winkels gelegen langs het gemeenteplein, heel wat plaatsen worden ingenomen door langparkeerders

(meer dan 2 uur), terwijl de langparkings (0.a. langs de Biesmanslaan) onvoldoende gebruikt worden. Zelfs de nieuwe parking aan de
Sohiestraat is meestal stechts voor minder dan de helft in gebruik_

Een eerste stap in het verbeteren van het rendement van de parkeerplaatsen is het invoeren-van de blauwe zane. Dit vraagt echter ook
controle, met als nadeel de kostprijs voor het inzetten van personeel {politie of hulpagenten) zonder directe haten voor de gemeente. De

controle zou ook door een privéfirma kunnen gebeuren. De gemeente acht het invoeren van de blauwe zone eerder een maatregel op lange
fermijn.
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BETER GEBRUIK VAN | ANGPARKEERPLAATSEN

Dit zijn langparkeerplaatsen zonder maximumduur, nk:
~  parking langs Biesmanslaan;
— parking gemeentehuis.

-

De langparkeerplaatsen worden ontsloten door de centrale as: Biesmanslaan, Hierdoor dient het parkeerzoskverkeer niet het centrum in te
rijden. '

VERBETERDE AANLOOPROUTES
- Yanuit de randparking Biesmanslaan wordt een fijnmazig voetgangersnetwerk uitpewerkt,
— Dit laat cok toe dat vanuit de randparkings autoluwe voetgangersroutes ontstaan naar de school.

EEN AUTOLUWE SCHOOLERF - BEREIKBAAR YANUIT RANDPARKINGS VIA EEN FUINMAZIG VOETGANGERSNETWERK

Aangezien het 20ekverkeer in de smalle straten rond de schelen voor een te grote verkeersdruk zorgen, wordt voorgesteld om het
autoverkeer op te vangen op randparkings. Het gaat hierhij om:

~ de parking langs de W. Eggerickstraat, pemeentehuis:
- de parking langs de A. Biesmanslaan (Delhaize).

Door de vithouw van een fijnmazig voetgangersnetwerk worden de randparkings en de scholen met elkaar verbonden. Aandachtspunt
hierbij is het doorgankelilk maken van het inbreidingsgebied ‘Marign’.

Leerkrachten dienen te worden overtuigd om hun wagen niet meer voor de schoo! te parkeren, maar eerder op de ‘randparking’
(Biesmanslaan, gemeentehuis, ..}

BEWEGWIIZERING

De randparking langs de Biesmanslaan dient beter te worden aangeduid. Parkeerzoekverkeer in het centrum van Hoeilaart wordt zoveel
mogelijk vermeden. . ‘ .

PARKEREN RECREATIEF VERKEER

—  De oude goederenkoer aan het station van Groenendaal wordt ingericht als groene park-and-rideparking. Het station van
Groenendaal fungeert hierbij als vertrekpunt veor een bezoek aan het Zonidnwoud - Bruegelproject (zie ook knooppunten fietsroutes).
— De huidige bosparkings blijven behouden, maar worden niet verder uitgebreid.

—  De parkings langs de ring aan de renbaan van Groenendaal worden niet behouden.
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RESIDENTIEEL PARKEREN-STRAATPARKEREN

In het centrum van Hoeilaart zijn er heel wat woningen die niet over een garage beschikken. Bovendien beschikken de meeste gezinnen
over twee wagens-en soms meer. Dit zorgt voor een extra parkeerdruk in de straten van Hoeilaart. Het mobiliteitsplan voorziet een betere
afbakening van het straatparkeren zodat het ongeordend parkeren wordt vermeden. Het straatparkeren wordt gebruikt als

~ snelheidsremmende maatregel (vh. geschrankt parkeren). De volgende straten komen hiervoor in aanmerking:

—  Qverijsestesnwep

Victor Mertenstraat
Groenendaalsesteenweg
Brusselsesteenweg

I

Karel Coppensstraat
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9 /WERKDOMEIN C: ONDERSTEUNENDE EN FLANKERENDE MAATREGELEN

Ondersteunende of flankerende maatragelen hebben de beinvioeding van het mobiliteitsgedrag tot doel. Verschillende

gedragsbeinvicedende factoren moeten hierbif geintegreerd bespeeld worden. Naast harde infrastructurele maatregelen zijn er dus zachte
flankerende maatregelen nodig,

9.1/ VERVOERSMANAGEMENT

Mobiliteitsbeleid is ook een kwestie van mensen. Kennis en houding, belangen en gewoonten bepalen het verkeersgedrag en de visie op
verkeer en mobiliteit. Een geslaagd mobiliteitsbeleid is een zaak van de juiste informatie, vorming en communicatie. Het werkdomein G is
gericht op acceptatie door de bevolking en de noodzakelijke gedragsverandering tot duurzame mobiliteit.

Het uiteindelijke doel van dit werkdomein is het inperken van individuele verplaatsingen per auto en een toename van verplaatsingen met

duurzame vervoerswijzen (te voet, fiets, openbaar vervoer, carpool). leder speelt zijn rol- politici, ambtenaren, adviesraden en commissies,
scholen en bedrijven. : :

Enkele specifieke kenmerken van mobiliteitsmanagement:

— Samenwerking en parinership tussen de verschillende actoren is een van de sleutelelementen,

- De gebruikte instrumenten zijn gebaseerd op informatie, communicatie, organisatie en codrdinatie,

~  Mobiliteitsmanagement is meestal gericht op specifieke doelgroepen of op specifieke verplaatsingsmotieven.

~  Mobiliteitsmanagement kan worden geintroduceerd op het niveau van een site, waar grote volumes wegverkeer worden aangetrokken
of gegenereerd. : i

—  De belangrifkste maatregel is het aantrekken van een planningsambienaar/mobiliteitsambtenaar en alle betrokken diensten
groeperen in een mobiliteitscel of cel Ruimtelijke Ordening Mobiliteit die alle gemeentelijke opdrachien en activiteiten in relatie tot
mobiliteit {en riimielijke ordening) epzet, uitwerkt en begeleidt. Een dergelijke cel heeft zowel een beleidsuitvoerende als
beleidsvoorbereidende functie. In het actieplan wordt een overzicht gegeven van mogelijke activiteiten van deze cel. In grote lijnen

kunnen volgende activiteiten worden onderscheiden: vervoersmanagement mef bedrijven, (gemeente-)diensten, scholen en
evenementen; . :

—  Gebruik van tarifering van openbaar vervoer, parkeren als element van duurzaam mobiliteitsbeleid: betalend parkeren.
— Algemene sensibilisering met campagnes,
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Specifieke marketing, informatie en promotie naar deelgroepen over {strategische) projecten:

mobiliteitsgids voor (nieuwe) inwoners (ook op website gemeente),
mobiliteitsgids voor bezoskers Hoeilaart (ook op website gemeente),
installeren van ‘schoolpool’ te voet ffiets /auto,

gemeentelijke subsidie voor fiets met elektrische hulpmotor ?

met de fiets mee op de (lukale) bus.

Uitwerken van een handhavingsplan ten behoeve van nieuwe reglementen.
Verhoogd toezicht snetheid op Verbeeckstraat en Terhulpsestesnweg.
Gemachtigde opzichters in scheolomgevingen.

Verder werd er ook eeb schoofroutekaart uitgewerkt,

9.2 / HANDHAVING

De politiezone staat in voor een doorgedreven handhaving door controles op de toegelaten snelheid , het parkeergedrag (centrole blauwe
zones door gemeenschapswacht) en dergelijke. -

9.3 / INFORMATIE, MARKETING EN PROMOTIE NAAR DOELGROEPEN

Er kunnen folders worden opgemaakt om de opwaardering van het station en de gewijzigde lijnvoeting van De Lijn bekend te maken bij de
hevolking.

9.4 / BENEGWUZERING

- Overstapfaciliteiten zoals stallingen en parkings kunnen bewegwijzerd worden voor voetgangers en fietsers. Dit allas is zeker vanrhelang
voor de stationsomgeving en de gewijzigde fietsinfrastructuur in de omgeving.
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- 10 / AGTIEPROGRAMMA

Volgende tabellen geven een overzicht van de geplande maatregelen in het kader van het mebiliteitsplan. Er wordt een indicatie gegeven
van de termijn waarbinnen de ingreep gerealiseerd wordt. Telkens wordt de verantwoordelijke partner aangeduid. Om een goed overzicht
te geven werden deze tabellen op verschillende manieren gesorteerd, namelijk naar werkdomein, locatie, termiin, doelstelling en
initiatiefnemer, wat in de volgende pagina's resulteert in 5 verschillende tabelien. Dit is steeds hetzelfde actieprogramma, maar de
manier waarop de acties gesorteerd zijn, zijn verschillend, wat zorgt voor een betere leeshaarheid, afhankelijk wie en waarom het

actieprogramma geraadpleegd wordt. De gemeente Hoeilaart wenst geen bruto-raming op te nemen in de actietabel, aangezien het op dit
moment niet duidelijk is wat de reéle kostprijs van de acties zal ziin.
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10.1/MODULES

Concrete afspraken met betrekking tot de reafisatie van een project, waarbij verschillende partners betrokken zijn, worden gemaakt in de
vorm van een koepelmodule. In de koepelmodule staat wie de ondertekenende partijen zijn, en welke medules bij de koepelmedule horen.

Vanaf ] januari 2013 wordt het systeem met modules aangepast n.a.v. het nietwe mobiliteitsdecreet, Met betrekking tot de realisatie van
het mobiliteitsplan Hoeilaart kunnen volgende modules opgenomen worden,

Af te siuften modules

Te realiseren project

Module 1: Ondersteuning van sirategische planningsactiviteiten

Module 2: Aanleg van rond- en verbindingswegen

Module 3: Herinrichting van doortochten

Module 4: Subsidizring van wegverlichting langs gewestwegen

NModule 7: Informatieverschaffing over het openbaar vervoer

Medule 8: Aanleg vrijliggende tram- en bushanen

Module 9: Yerhoging openbaarvervoeraanbed |

Module 10- Subsidiéring en herinrichting van schoolomgevingen

Medule 11: Aanleg van nieuwe verbindende fletspaden langs gewestwegen

275

Module 12: Subsidigring van nieuwe afzonderlijke verbindende fietspaden langs
gemeentewegen

Module 13: Subsidigring van nieuwe verbindende fietspaden langs gewestwegan

Module 14: Aansluiting van commerciéle activiteiten

Module 15: Subsidigring van flankerende maatregelen

Module 16 Herinrichting van wegvakken die niet als doorfocht kunnen beschouwd warden

Module 17: Wegverlichting langs gewestwegen

N275

Module 18: Herinrichting van kruispunten en oversteekplaatsen

een gewestweg met bovenlokale of regionale verbindingsfunctie

Module 18: Streefbeelden, of de ondersteuning van strategische planningsactiviteiten voor
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11 / VOORSTEL TOT AANPASSINGEN ANDERE BELEIDSPLANNEN

Het mobiliteitsplan suggereert een aanpassing van hogere of andere beleidsplannen. We geven een overzicht:

A/ GEMEENTELUKE RUIMTELUIK STRUGTUURPLAN

Bij de herziening van bet gemeentelijk ruimtelijk structuurplan zal het mobiliteitsplan gebruikt worden als onderlegger vaor de
wegencategorisering, het fietsroutenetwerk en de openbaarvervoerstructuur.

In de bindende bepalingen van het gemeentelijk structuurplan worden volgende uitspraken gedaan omtrent mohiliteit, In het cursief is
aangegeven wat de aanvullingen hierop zijn vanuit het mobiliteftsplan.

De gemeente zal werk maken van een netwerk van trage wegen daorheen de verschillende binnengebieden van de gemeente. Vanuif het
mobiliteitsplan wensen we daar ook de foekomstige verkavelingen aan te takken. De gemeente heeft intussen een netwerk uitgewerkt dat
werd opgenomen in het mobiliteitsplan. In het beleidsplan zijin inrichtingsprincipes uitgewerkt om de aansiuiting van de frage wegen ap
Iokale wegen te beveiligen en te accentueren. Dit vergroot ook de herfienbaarheid van de trage wegen,

Het centrum wordt vitgebouwd als verblijfsgebied op maat van fietsers en voetgangers. Het mobiliteitsplan ondersteunt deze visie door
het langparkeren aan de rand van het cenirum te voorzien en van daaruit te werken met aantrekkelifke voetgangersdoorsieken. Hef
centrum wordt afgebakend als zone 30 om het verblijfskarakter te versterken.

De Groenendaalsesteenweg - 1.B. Charlieriaan wordt uitgebouwd als openbaarvervoeras. Vandaag is er reeds een vrif goed aanbod. De
doorstroming veor de bus wordt verbeterd door de buslijn Groenendaal-Lewven niet meer via het Gemeenteplein te faten omrijden. We

stelien voor om een hoofdhalte it fe bowwen ter hoogte van café Nero. Dit past ook in de visie om de Biesmansiasn her aan fe leggen en
om de barrierewerking van deze ‘doortocht’ te verminderan. :

B / PROVINCIAAL STRUCTUURPLAN

Ten aanzien van het provinciaal structuurplan wordt aangegeven dat het wenselijk 2ot zijn om Hoeilaart mee aan te takken op het fiets-
GEN naar Brussel. In het mobiliteitsplan worden enkele suggesties gedaan die verder kunnen worden onderzocht door de provincie.

G / STATIONSOMGEVING GROENENDAAL

Ten aanzien van de huidige voorliggende plannen voor de herinrichting van het stationsplein van Groenendaal worden de volgende
aanbevelingen gedaan:

Aanbod parkeren en fietsenstallingen dient te worden afgestemd met de te verwachte groei van het GEN Station.
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Er wordt voor geopteerd om het station van Groenendaal twee volwaardige voorkanten te geven, waarbij het aanhod aan

onthaalinfrastructuur wardt gespreid (parkeren fietsenstailingen). Wat betreft de bus van de TEC voorzien we sen 0p- en afstaphalte aan
de zuidzijde van het station en faten we de TEC niet rond rijden om aan de vourzijde van het station te gaan haiteren.

Het stationsplein moet meer zijn dan een optelsom van wensen van de verschillende vervoeraanbieders. Het dient een volwaardig plein te
zijn dat zijn poortfunctie tot het Zonienwoud en het GEN-net kan opnemen.

Bijzondere aandacht dient te gaan naar het verknopen van de verschillende zachte netwerken die hier toekomen {frage wegen, lokale '
wandelingen en fietsroutes , bovenlokale functionele en recreatieve fietsroutes). :

D / BELEIDSPELAN BUURT- EN VOETWEGEN

Met dit beleidsplan wil de provincie Viaams-Brabant een actieve ondersteunende en adviserende rol spelen, met respect voor de
gemeentelijke visie rond buurt- en voetwegen. De gemeente voorziet echter verschillende aanpassingen op haar tragewegennet.
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12 / MONITORING

12.1 / VERDERE EVALUATIE VAN HET MOBJLITEITSPLAN

12.1.1 / Evaluatiemethode

0m het beleidsplan verder op te volgen, dient een monitoring- of meetsysteem opgezet te worden dat de mobil'iteitso_ntwikkelingen
volgens een vaste systematiek registreert, De essentie van deze evaluatie is de terugkoppeling tussen:

—  de knelpunten;
—  de doelstellingen; _
— deresultaten van het beleidsplan;

~  de effecten van haar acties.

Deelstelling Actie Meting ' -]
Het verbeteren van de leefhaarheid en de Leethaarheid centra verbeteren Evalutie verkeersintensiteiten
omgevingskwaliteit Verhouding auto/fiets

Snelheid beperken (regimes) Stelheidsmetingen
Sluipverkeer weren (woonstraten + verkeersarme  Steekproeven politie, klachten hewaners
: rones)
De bereikbaarheid in stand houden Trage wegen verder uithouwen Meting aantal fietsers en voetgangers.
‘ Netmanagement realiseren
Uitbouw GEN gef, fiets GEN Tellingen fietsenstallingen en auto’s

Vervoerswijzekeuze befnvigeden door omkaderende
maatregelen {promotie, tarifering, uitresting
haltes, elektrische fietsen.)
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De verkeersveiligheid verhogen Herinrichting kern, doortocht Biesmanslaan, Ongevallenstatisticken jaarliiks aznvuilen
schoslomgevingen en singuliere punten, inrichten
zone 36-gebieden

De groel van de automobiliteit beheersen Kernversterking - meer kansen om te voet te gaan | Telling gestalde fietsen/geparkeerde auto’s
en te fietsen. Inrichting stationsomgeving
Groenendaal gericht naar duurzaam voor en
natransport.

Impact miliey beperken Aanbod alternatieven verbeteren zorgt voor
mindere automobiliteit.

Verdere evaluatie van hef mobilifeitsplan
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13 7 BISLAGEN
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PROVINGIALE AUDITCOMMISSIE VLAAMS-BRABANT .

Bijeankomst van 8 mei 2011 &%

ADVIES VAN DE AUDITOR - é__}

' -  Molillitsiten
GEMEENTE HOEILAART Dpentulé Wetken

Mobiliteltsplan — fasé 3 : beleldsplan

Stand van zaken - procedure

Beleidsplan ~ conform verkiaard door de PAC op 15 oktober 2002

éneltoets gunstig verklaard déor de PAC op 14 okiober 2008
Verkenningsnota conform verklaard deer de PAG op 12}anuari 2010
Ui-lwerkingsnota gunstig verklaard door de PAC op 29 maart 2011

Beleidsplan - ' voorwaardelljk conform verklaard door de PAC op 13 maart 2012
1 Situering

Het beleidsplan werd in maart 2012 voorwaardelijk conform verklaard.

De conclusie van het advies luidde als volgt. De nota bevat alle noodzakelijke onderdelen. Esn
participalietraject werd dooriopen, het gemeenteraadsbesluif werd opgenomen in bijlage aan hef
beleldsplan. Het verslag werd overhandigd op PAC en moet opgenamen worden in de biflagen van
beleidsplan daf voor definltieve vaststelling wordt‘voorge!egd aan de gemaenleraad.

De omschrijving van de lokale wegen, de invulfing van het hoofdstuk rond vostgangersvaorzieningen
en verb!yfsgebleden Is nfet accuraat, de acfre!abel dient te worden vervolledigd en apgenotnen te
worden in hoofdstuk 10 en tenslotle kan ook de eva}uatfemethode aangepast worden aan de schaaf
van de gemeente. Ook de vele detadopmerkmgan kunnen herbekeken worden al dan niet in de GBC.
Hat nisuwe beleidsplan volgens spoor 2 van de gemeente Hoeltaart wordt voorwaardelijk conform

verklaard.

2 Bespreking van het'belek'isglan

Er werden heel wat aanpassingen aan voorliggend beleidsplan doorgevoerd. Er werd hierbi rekening
gehouden met de geformuleerde opmerkingen.
Er zijn toch esn aantal onvolkomenheden . "
‘¢ In het‘hoofdstuk varblijfsgebleden en vdetgar_ngersnehﬂerkeri‘ : de benverning van éen aanté[
s!raatnamen op pg 42 is met correct, . '
0 n hoofdstuk 8.27 worden de kwaliteitseisen ! voor ﬁetsvoorz;emngen besproken Eerst wordt
' aangegeven dater gemengd verkeer zal zijn omwilie van de beperkie breedte, dit wordt
- ‘onderbouwd' vanu;t de voorziene snelheidsregrmes Vervolgens wordt dit toch weer
genuanceerd en worden fietapaden gekoppe[d aan mtensstelten en shelheidsregimes.
Een betere Ioglca Zou ziin dat het type ﬂetsvoomenlngen eerst en vooral ultgaat van

.
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intensitaiten en snelheldsregimes. En dat hler In het beleidsplan wordt aangegaven dat er
. problemen zijn met de breedtes van een aantal wegen In de gemeente.

Het versiag van het parlicipatistraject op zich ontbreskt nog steeds in de nota zelf. Deze moet hog
toegevoegd worden aan het beieidspian dat wordt voorgelegd aan de gemesnteraad voor del"nltaeve

vaststeliing. A
Echter aari volgende opmerkingen m.b.t. de actietabel zelf ; dpname in beleldsplan (niet in bijlage),

nummenng acties, herbekilken pariners van act:es, de tilel van actles zone3o- gebled fwoonerien de
actie rond parkearbsleld werd nist tegemoetgekomen

3 Conclusies en advles

Het beleidsplan van Hoeilaart wordt conform verklaard.
Dt verslag oet samen gelezen worden met het verslag van de PAC van maart 2012 en most
toegevoegd worden aan het baleidsplan dat wordt voorgelegd aan de gemeenteraad voor definitiove

vastsielhng

De richtlijnen vén het mobiliteitsdecreet (Decreet belreffende mobiliteitsbeleid vén zolmaart' 2000 (BS
20!04!2009)) belreffende agendermg op de gemeenteraad en publicatie in‘het staalsbiad dienen

gevolgd te worden.

‘Voor ad'\gies,
‘Te Briigge,
14 mei 2012,

suditor mobiliteitsplannen
Hannelore Deblaere
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PROVINCIALE AUDITCOMMISSIE VLAAMS-BRABANT

Bijeenkomst van 13 maart 2012 S
ADVIES VAN DE AUDITOR ' .gggkﬁ

Mobitfielt ey

GEMEENTE HOEILAART Opanbore Werken

Mobiliteitsplan — fase 3 : beleldsplan

Stand van zaken - procedure

Moederconvenant door de minister ondertekend op

Bijakle 1 door de minister ondertekend op

Belsidsplan - canform verklaard door de PAC op 15 okfober 2002
Sneltoets gunstig verklaard door de PAC op 14 ckiober 2008
Verkenningsnota conform verklaard door de PAC op 12 januari 2010
Uitwerkingsnofa gunstig verkiaard door de PAC op 29 maart 2011

1 Sltuering

Haet belsidsplan wordt 1 jaar na de uitwerkingsnota voorgelegd aan de PAC. De GBC vond plaats op
8 november 2011, MOW, AWV én RWO waren niet aanwezig op deze GBC, Volgens de nota (pg 5)
vond ook op 8 december 2012 een GBC plaats, dit verslag werd hiet loegevoegd aan het document.

2 Bespreking van het beleldsplan

2.1 Algemeen _

Er werd door de gemeenteraad een participatielraject uitgetekend, Het participatiemoment omvatte
een infoavond voor de adviesraden en een openbare hoorzittfrig. De toslichling op pg 4 van de nota
-Is desls in de toekomst en deals In het verleden geschreven. Het Is onduidelifk of het
particlpatietraject nu velledig werd dooropen, vooral dan het Infomoment voor de atlviesraden.

Een kople van de gameenteraadsbeslissing werd tosgevosgd aan de nota. Een Qerslag van de
participatie werd nist foegavoegd, maar wordt op PAC overhandigd.

2.2 Beleldsplan

221 -Informatief deal N

Het informatief deel wordt opgebouwd conform de geldende richtiiinen.

in Ben aantal beleldsplannen worden de taakstellingen en deelstellingen opgenomen in het informatief
deel en niet zoals higr in het richtinggevend deel, De richtiijnen hierover zijn echfer nlet klaaren |
duidelijk.

Detailop;merkingen : .
+ Pg 2:in de Inleiding wordt goed teruggekoppeld naar de pac-verslagen.
+ Pg 5 Bij De Ljn worden niet de juiste medewerkers vermeld.
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+ Pg10:is het niet zinvet om de 5 basisdoelstellingen ook kort tas te lichten ?

¢+ Pgti: De_l titel kan aangepast worden naar besluiten uilwerkingsnota, immers voor dit nieuw
beleidsplan werd geen synthesenota gemaakt. De beschreven inhoud Is ook de besluiten van de
uitwerkingsnota.

+ Pg13: door de opbouw van hoofdstuk 4 komt het beleidsscenarlo nlet echt uit de verf In
voorliggend dosument. Kan dit op één of andere manier verbeteren ? Hét beleidsscenaric moet

-gen wervend verhaal zifn.

2.2.2 Richiinggevend deel ; uftwerking in actiedomeinagn

Het richtinggevend desl wordt opgebouwd conform de geldende richtlijnen.
De_uit\)verking in werkdomainen Is goed opgebauwd en leesbaar,

. Defailopmerkingen: - _ _

+ Pg 19 De vraagstelling‘operationele doelstelling berelki' heaft voora! bettakking op ‘werd op
deze taaksteliing in het voorliggend beleidsplan een antwoord geboden'. " Dit betekent dat bij die
taakstellingen die eigenlijk pas in ontwerpfase kunnen ingevuld worden er geen *OK’ kan ingevuld
worden. I dergelijke gevallen kan in de kolom ‘gefiaald’ beter doorverwezen worden naar de
ontwerpfase. Een aantal 'aridere taakstellingan dienen opgenomen fe worden in het flankerend
beleld om als 'géhaald; te worden beschouwd, maar worden daar niet opgenomen,
'Stationsomgeving' : Niet alle geformuleerde taakstellingen zijn taakstellingen op niveau van een
beleidsplan. Voor de taakstellingen 1B, 1C en3C kan beter doorverwezen worden naar de aétfas
zelf; - ' ‘ o
'Ruimtelijke ontwikkelingen' : 1C en 2C komen niet aan bod in voorliggend beleidsplan, 48 is een
taakstelling dle thulshoort op prdjegtniveau. _ ‘
‘Trage Wegen': 3C, 4C en 4-5B kunnen nog opgenomen worden In het flankerend beleid als actie
‘Openbéar vervoer : 1B hoort thuis op ontmferpniveau, 28 komt niet echt aan bod in veorliggend
plan en 4B en 4G horen thuis als actie in flankerend beleld. _

‘Milieutoatsing’ : thema 3'kan nag opgenomen wordgn in flankerend beleid om als OK bavonden {e
wordsn, _

¢ Pg30:Demodal spiit- gegevens zijn eerder onduldelijk. Zijn er 46% van het fotaal aantal
opstappers die via de Park en Ride komt uit Hosllaart 7 Of zijn er 46% van het totaat aantal '
mensen die park en ride doen afkomstig ult Hoellaart ? ‘ :

Op PAC geeft de gemeente aan dat aok tljdens de particlpatio dit moeifijk bleek te interpreteren.
Verdu.[de!ijking van de tekst is dus aari de orde, re

+ Pg 32 het minimum van 1000 instappers per da_ag is in tegenspraak met de tabel op pg 31,
866 .

+ Pg37: bl de categorisering van de N278 moet ﬁog de huance opgenomen worden dat het
‘openbaar onderzoek voor de herzisning van het PRS nog lopende Is en dit voorste! nog niet
definitief kan weerhouden waorden.
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. ¥ Pg37 de Jozef Kumpsstraat werd niet opgenomen in de tekst bij de selectia van de lokale
wegen | )
+ Pg37-38: Op basis waarvan wordt de functies van fokale wegen I en !l zoals hier
beschreven bepaald ?
Hier wordt gesiteld dat busverkear (regaqnaa!stecteluk en stadsgeWastelﬁk) op de lokale wegen lI
horen. Er wordt ook gesteld daf iokale wegen | een laag aandeel aan erftaegangen hebbién, Wat
is het verschil dan nog met secundalre wegen 7 .
Ditalles is in tegenspraak met de ganghare definities voor fokale wegen | en Il. Het lijkt alsof eerst
esn c_:ategor!e voor de wegsegementen is gekozen en pas daarna definities / criteria werden
opgemaakt.
Dit dient herbekeken te worden,
Op de PAC wordt afgesproken dat de fekst volledlg omgevormd zal worden : vertrekkende vanuit
de gangbare definitles van lokale wegen {bvb ult het GRS) en dan pas de criteria vastieggen van
waarom bepaalde keuzes op bepaalde manieran gemaakt worden.
+ Pg3a: Het nu al opnemen van mogelike benaderingen bij de congrete inrichting kan ertoe
lelden dat er de latere discussle bemoeilijkt wordt.
Daarenboven geldt de bouwverordening enkel binnen bebouwde kom, de snelheld kan er dus’
enket per ultzondering hoger liggen dan 50 km/u. '
Waarom gaat de vooriiggende tekst zo sterk in op de minimale vostpadbreedte, dif Is Immers zeer
sterk projectgebonden ? Op niveau van het beleidsplan lijkt het belangrijker om in te gaan op de
afbakening van verblijfsgebioden. . ‘
Op PAG wordt besfoten dat de volgorde van deze tekst zal gewijzigd worten : eerst wordt het zone
-3(} cenfrumgebied basprbken, dan voegpaden enh dan beperking t.g.v. de minimale vostpadbreedte.
+ . Pg 40 : het is zinval om In deze tekst een deﬂnilie. op te nemen van een trage weg. Opde
website van de Vzw Trage Wagen Is de definitie als volgt : Trage wegen zijn padan of wegen die
hestemd zijn voor nlet—gemotoruseerd verkeer. Wande!aars, fietsers en rulters zijn de
belangrijkste gebruikers.' " .
Dit betekent dat bvb. het prdec! van de G. Kleermaekerssiraat gesn trage weg is als dusdanig. Dit
betekent geenszins dat het voorgestelde project niet zinvol is. Ook andere vermelde maatregelen
zijn op zich zinvel maar horen thuls op niveau van een globaal voetgangersnetwerk, '
Vo.orliggende, tekst moet een beter onderscheid maken fussen voetgangersnetwerk en frage
wegen. ‘Up kaarten 7.2 en 8.1a dient dan ook hierlussen een onderscheld gemaakt te worden,
+ Kaarten 8.1b tem 8.1 : dit zijn goede kaarten, hat onderscheld tussen effectief trage wegen,
voetgangersnetwerk en verkeersveiligheldsmaatregelen wordt goad gemaakt. '
+ Pg4d4: ' '
Op PAC geeft de pravincie aan dat de presentatie van het thema ‘fietsroutenetwerk’ niet zo
duldeiijk is. '
Op PAC wordt door BMV aangegeven dat de wegen nlet overal te smal zijn om fietspaden te
realiseran. Indien fietspaden wel kunnen gerealiseerd worden, dan zijn er nog andere criteria om
te bepalen of er al dan nist fletspaden mosten zijn,
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+ Kaart 8.2a: Is 'functioneel netwerk’ het BFF ? of gaatlhet om een lokaal netwerk ?

Op PAC : de kaart kan hierover verduidelijkt worden.

K Wét is de badoeling van de kaarten 8,2b eﬁ 8.2d ? Dit gaat over de boszone in Hoellaart?
Wat is de ink met de tekst 7 Kan die nlet beter ?

+ Pgda: hetls alsof er een paar zinsdelen ontbreken Ir'x de beschrijving van de flelspaden.
wat betekent of wat is da bedoeling van een tekst : Fietspaden — onderscheid ? of van de tekst
bevenaan pg 47 : moeten er ﬁetgpaden warden vodrz!en bij snetheldsregime van 70km/u of
50Kkm/u In de gemelde gevallen of wordt iets helemaal anders bedosld.

Wal extra verduidelijking kan geen kwaad. Het baleidsplan moef een werkdocument zijn, waar

achteraf eenvoudié kan naar feruggegrepen worden, zonder discussie over de Interpretatie van dit
: béleldsplan- Voor de vormgeving van de fielspaden kan frouwens ook verwezen worden naar hat

Vademeacum Fletsvoarzieningen. '

¢+ Pg 48 : waarom wordt ,m.b.t basismoblliteit het onderscheld gemaakt tussen ‘als in
buitengebied’ en ‘als in i{andstédeﬁjk Gebied' 7 Is de beslissing nag steads niet genomen over
welke zorie in het Randstedelijk Gebled vall ?

Op PAC ; de gemeente valt niet In hef Randstedelijk Gebied en wil dit niet maar gezien z'n ligging
rou de gemeents wel onder die normeri voor basismobiliteil willen valien.

+ Pg48, 8.3.3 : De ljnvoering [s weergegeven aan het einda van het hoofdstuk rond openbaar
vervoer en niet zoals de tekst aangeeft bl het'begin van deze paragraaf. (idem pg 50 8.3.4)

+ Op PAC geefi De Lijn aan daf de dodrslromingsproblemen in de stationsomgeving mogen
henadrukt worden. , :

¢ Pg53: er wordt geen conclusie opgenomen m.b.t. het Invoeren van de blauwe zone.

.Op PAC : de gemeente bevesligt dat er geen draagviak Is voor blauwe zone, Voorstel van de PAC
is om de maafregel fe bshouden op langs termijn. '

+. Pg 54 en kaart 8,5a : Voor de langparkeerplaatsen wordt de term randparking gebruikt. Een
randparking !kt toch eerder {e zijn een parking aan de rand van de bebouwde kom, hler worden

. parkings aangeduld die in het centrum gelegen zijn. Hetlijkt dan ook beter om in de tekst niet het
begrip randparking te gebruiken maar te spreken van ‘parking voor fangparkeerders’,

¢ Werkdomein C wordt eerder op een voorwaardelijke manier opgebouwd.

223 Richtinggevend deel : actieplan en evaluatie

Het actleprogramma wordt niet volledig uitgewerkt: Het actieprogramma vanuit de, Invalshoek
‘workdomeinen ABG' wordt nist opgenomen als son volwaardig onderdeel van het beleldsplan. De
actietabellen vanuit de 4 andere invalshoeken zijn‘niet opgenomen in bijlage,

D& bedoeling van hoofdstuk 11 fs dat er wel degelijk ofwel een lijst komi van de elementen die masten
aangepast worden in het GRS-(bvb wegencategorisering, fietsroutes) ofwel dat er komt fe staan dat er
geen discrepantie is tussen mobiliteltsplan en GRS. De kaart op pg 61 heeft dan ook welnig
meetwaarde, Hetzalfde geldt voor het beleldsplan buurt- en voelwegen en voor het BFF.
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Is de vooropgestelde evaluatiemethcde haaibaar voof een klelnere gemesnte als Hoeflaart ? De tekst
op pg 63 is niet goed uitgewerkt : de mestinstrumenten parkeerduurstudle, doorstromingsstudies en
" enquétering horen serder thuls in de tabel,

-Detailopmerkingep :

+ . Mifisténs voor de acties t;'i')'korte iénnﬂh't:f;beteh' de ramingen ingevuld worden,

‘Op PAC : de gemeente wenst geon bedragen In deze tabel die niet carrect zijn. Gezien het nu niet
mogelijk is om het julste bedrag in te vullen werd gevraagd om de bedragen weg fe laten in de
actietabsl, :

Het invullen van de bedragen heeft tot doel.om na te gaan of er we! voldoende financiéle
draagkracht Is voor het uitvoeren van de vooropgestelde acties op korte termijn.

Hier wordt de visfe van de gemeente gevolgd, maar die moet dan ook toegelicht worden in da
tekst, _ .

¢ De leasbaarhsid van de acfletabel zou ook verbeteren als er een unleke Hummering aan do
acties wordt toegevoegd.

+ Staan alle partners wel vermeld 7 Bvb. bij het aanleggen van de Terhuipsesteenwey onder de
Spoorwey |s ook NMBS partner. OF bij de herinrichting van de stationsomgeving zijn naast ANB
ook RWO en Onroerend Erfgoed partners, - ‘ -

+ . Inde actietabel is sprake van het Inrichten van nieuwe woonwijken als zona 30-gebled /
woonerf. In de tekst Is enke! sprake van zone 30-gsbied. Zone 30-gebied en woonerf zijn duidelijk
twee verschiliende dingen 1 dit moet duidelijk zijn in de tekst en het actiepragramma moet hierop
afgestemd zijn.

4+ De actle rond parkeerbelsid Is toch wel heel beperkt t.o.v. de uitwerking i}: werkdomeln B.

+ Hoofdstuk 10.1 : In het kader van het nisuwe mobiliteitsdecrest dat in voege zou mosten
treden op 1 Januar% 2013 zou volgende zin moetén toegevoegd worden aan dit hoofdstuk “Vanaf 1
Januari 2013 wordt het systeem met modules aangepast n.a.v. het hieuwe mobhiliteitsdecreet,’
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3 Conclusies en advies

De nota bevat alle noodzakelijke onderdelen. Ean pariicipatietraject werd doorlopen, het
genieenleraadsbesluif werd opgenomen In bijlage aan het béleidsplan, Het verslag werd overhandigd
op PAC en moef opgenomen worden in de bijlagen van beleidsplan dat voor definitieve vaststelling
wordt voorgelegd aan de gemeenleraad, ‘

De omschri;'\}ing van de lokale wegen, de invulling van het hoofdstuk rond voetgangersvoorzieningen
en verblijfsgebieden Is niet accuraat, de actietabel dient te worden vervolledigd en opgenomen te
worden In hoofdstuk 10 en fenslotte kan cok ds qvalualieﬁethode aangepast worden aan de scﬁa_aE
van da gemeasnte, Ook de vele detaﬂapmerkiﬁgen kunnen herbekeken worden al dan niet In de GBC.
Het nieuwe he!eldspla'n volgens spoor 2 van de gemeente Hoellaart wordt voorwaardefijk conform

verklaard,

Het beleidsplan van de gemeente Hoollaart dlent steeds sar'nen met dit audﬂaines gelezen worden,
De richtiijnen van het mobiliteitsdecreet (Decreet betreffende mobilitsitsbeleld vah 20 maart 2009 (BS
20/04/2009}) befreffende agendering op de‘gemeenleraad ien publicatle in het staatsblad dienen
gevolgd te worden. ' .

Da definitieve versie van het belsldsplan, pa goedkeuring door de gemeenteraad, moet worden
overgemaakt aan de leden van de GBC, ™~ ——— o

Voor advies,
Te Brugge, .
13 maart 2012,

auditor mobiliteitsplannen
Hannelore Deblaere '
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STATION GROENENDAAL EN GPENBAAR VERVOER

—  Da Lijn it haar bezorgdheid omtrent het wildparkeren aan fief station van Groenendaal.

— Patrick Huvenne kan zich vinden in het voorstel om de parking van Groenendaal uit te breiden. Hiervoor is geen
wijziging van het RUP nodig Indien Bos & Groen zelf instaat voor de aanleg van de parkings, Het idee is om
een groene parking aan te'leggen voor de bezoekers van het bos, die tegelijk ook kan fungeren als parking voor
de treinreizigers. Omwille van de niveauverschillen zou ook kunnen worden gewerkt met een halfendergrondse

_ parking. ,

— Het station van Groenendaal krijgt een nleuws functie, hiervoor hoeft het RUP niet te worden aangepast.

— DeLijn gaat akkoord met de bushedisning van het station Ter Delfe maar stelt wel dat hlervaor een
zanpassing van de brug nedig is. De gemeente laat weten zij hiarvoor grond heeft aangekocht.

— Opmerking GECORO: Is het nodig om de bussen doorheen de woonwijken te laten rijden? Ann Witters van De
Liin laat weten dat er toch heel wat opstappers zijn in de woonwijk rond de Zuidlaan, Het problesm van te veel
bussen in de woonstraien heeft ook te maken met de vele schoolbussen.

TRAGE WEGEN EN FIETS

~ Het Uilenstraatje wordt heringericht,

— Een ander belangrijk projact s het pHootproject opgestart door de provincle om erkende voet- en buurtwegen te
bewsgwijzeren met het logo var de gemeente Hosilaart en nummer van de buuriweg.

— De gemeente organiseert ook heel wat initiatieven omtrent sensibilisering de trage wegen. Gnder mesr door hel
organiseren van een tragewegenwandeling.

— QOok werd een kaart gemaakt met de veilige scheolroutes , deze schoolroutekaart wordt best opgenomen in het
beleidsptan. '

~ De gemeente heeft reeds een budget voorzien vaor het realiseren van verschilfende voetpaduitstulpingen zoals
voorzien in het beleidsplan.

—~ Tot slot zal cok nog esn RUP viorden opgemaakt voor de frage wegen.

— De GECORQ is van mening dat het fictsgebrutk meer gepromont moet worden. In het beleidsplan s het
fietsplan niet volledig. De lokale fietsroutes worden best op kaart aangeduid. _

— De aanleg van een fictspad langs de spoorweg lijkt ook voor de NMBS een haalbare kaait, aangezien er toch
een bedieningsweg moet worden voorzien om het onderhoud van de geluidsschermen mogelijk te maken.

— Patrick Huvenne geeft aan dat de tietsroutes in het bos gewlizigd zijn. Hij hezorgt een aangepast plan,

~ Sarah Van Geit vraagt of het wel realistisch is om op het volledige grondgebled van Hoellaart te plaiten vaor
zone 50 en gemengd fietsverkesr, Luc De Witte laat weten dat dit vandaag al het geval is.

PARKEREN

- Voor het centrumgebied van Hoeilaart wordt een RUP opgemaakt, de vraag stelt zich hoe dient te worden
omgegaan met bewonersparkeren. Bij nieuwe projecten zou een parkeernorm epgelagd moeten worden,

—In vele govallen gaat het echter ook om verbouwing van bestaande woningen waar het niet evidant is om te
werken met ondergrondse garages, waardoor de parkeerdruk op straat toeneemt. Dit onderdeel van het
parkeren dient nog te worden opgenamen In het beleidsplan,
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AFSPRAKEN EN VERDERE PLANNING

Belsidsplan aanpassen aan opmerkingen GBG.
Afspraak maken met Kim Wouters om het beleidsplan te bespreken.
Beleidsptan agenderen voor PAC van januari 2012,
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Provincie Viaams-Brabant Arrondissement Halle-Vilvoorde

GEMEENTE HOEILAART

UITTREKSEL UIT DE NOTULEN VAN DE GEMEENTERAAD
CPENBARE ZITTING VAN 08 MEI 2011

AANWEZIG Marc VANDERLINDEN, voorzitter
Tim VANDENPUT, burgamessier
Joan-Plorre MAEYENS, Els UYTTERHGEVEN, Sylvie GAHY, Jean-Paul VAN
HORENBEKE, Henrt VANDERLINDEN, schepanan
Williled VAN RAEMDONCK, OCMW-voarzitler
Jan VAN ASSCHE, Ghistain DEWOLF, Alaln BORREMAN, Eddy BOYDENS, Wim
LAUREYS, Piater ROWIES, Eva DE BLEEKER Franco BUSATO, Danny DE RUDDER,
Staven COPFENS Youri VANDERVAEREN Efiane BEERNAERT, Marie-Pauls
BOCKSTAL, Jean CHARLIER, raadsledan
Geer RAYMAEKERS, secrolarls

LR}

DE GEMEENTERAAD,

Dhr. Laureys vraagt waarom gean advies gevraagd wordt van de gecoro,
Dhr. Vandsenput geeft aan dat de gecoro stadenbouwkundige aangelegenhaden behandait,
De raad gaat er mee akkoord de gecoro toe te voegen aan de lijst van te bevragen actoren.

Gelet op het gameentedecrest;

Gelet op het decreet van 20 maart 2009 betreffende het mobiliteltsbelald;
Gelet op het gemeeniellk mobliiteltsplan van 2003 dat sinds eind 2008 niet meer conform Is;

Gelet op de snelioets dle conform werd verklaard door de Provinclale Auditcommissle op
14 oktober 2008 en waarbij gekozen werd voor spoor 2: verbraden en verdiapen van hel gemeentelijk

moblliteltsplan;

Gelet op de collegebeslissing van 22 juni 2009 waarhjj het studlebureau Veclris, Vital
Dacosterstraat 67 A, 3000 Leuven, werd aangesleld voor het verbreden en verdiepen van het

gemeentelijk mobilitelisplan;

Gelet op de verkanningsnota voor het verbreden en verdiepen van het gemeentelijk mobliiteltspian,
die canform verklaard werd door de Provinclale Audlicommisste op 12 fanuar} 2010;

Gelet op de ultwerkingsnota voor het verbredsn verdiepan van het gemeentelijk mobifiteltsplan, die
conform verklaard werd door de Provinciale Audlicommissie op 28 maarl 2011;

Gelet op het felt dat er een parlicipatletraject of een openbaar onderzosk dient plaats te vinden
alvorens het voorioplg en definitlef vaststellen van het gemeentelijk mobliiteltsplan;

Gelet dal de gemeenteraad het particlpatieproject dlent goed te keuren, zodal dit samen mel de
beleldsnota door de Provinclale Audiicommissie conform verklaard kan worden

Overwegende dat de volgende thema's t{jdens de sneltosts naar voor kwamen als e verbreden en -

verdiapsn thema's:
de herinrichling en herwaardering van de stationsorngeving van Groenendaal binnen het GEN

de moblliteltsimpact van de ruimteljjke oniwikkelingen

trage wagen
analyse van het huldige openbaarvervogrnet en toekomstige potenties

miliautostsing van hat mobilitelisplan
Overwegende dat de laatste fase van het verbreden en verdiepen van het gemeentelijk

maoblliteitsplan, namelijk het beleldsplan, in opmaak is;
- Overwegende dat er een particlpaliemomant zal plaatsvinden met de verschillende

adviesraden, waarblj het mobiliteitsplan en de vijf thema's in detall zullen loegelicht worden;

Gelet op het advies van de verkeerscommissle van 27 april 2011;

Op voorstef van het college van burgemaesier en schepenan;




BESLUIT :

ART. 1:

ART. 2:

Met 21 Ja-stemmen, 0 neen-stemmen, 0 onthoudingen.

de gemeenteraad gaat akkoord met het voorstel van het participatieproject, waarblj er een
parlicipatiemomenbt/vergadering zal plaatsvinden met de diverse actoren en waarbij het
mobiliteitsplan en de 5 te verbreden en verdiepsn thema's in detail zullen besproken

warden.

volgende actoren zullen schriftelijk uitgenodigd worden om deel te nemen aan het

participatiemoment;

gemeentelijke culturele raad

gemeentelijke sportraad

gemeentelijke Jeugdraad

gemeentelijke seniorenraad

gemeentelijke milieuraad

gemeentelijke raad voor ontwikkelingssamenwerking
gemeentelijke raad voor lokale economie

gemeentelllke commissie voor ruimtelijke ordening - gecoro

STe~mooows

Er zal eveneens een openbare hoorzilling georganiseerd worden,

de resultaten van het parliclpatiemoment zullen tijdens de eerstvolgende gemeentalijke'
begeleldingscommissie Inzake hel verbreden en verdiepen van het gemeentelijk
mobiliteitsplan aangehaald en besproken worden.

dit beslult wordt voor nuttiy gevolg overgemaakt aan de gemeentelijke
mobliiteltsambtenaar.

NAMENS DE RAAD:
De voorzitter,

De secretarls
’ Marc VANDERLINDEN,

Geert RAYMAEKERS.

De secretaris,

&

Geart RAVMAEKERS.\)

VOOR EENSLUIDEND UITTREKSEL:
De voorzitter,

=
< Marc VAND




Mobiliteitsplan - verbreden en verdiepen — samenvatting van de adviezen van een aantal
adviesraden.

Algemeen

- het mobiliteitsplan is te weinig concreet

- de beleidsmaatregelen van het origineel mobiliteitsplan en het nieuwe mobiliteitsplan
beter op elkaar af te stemmen en te actualiseren.

- iserin het nieuw plan rekening gehouden met recente mobiliteitsparameters.

- welke zijn de verdere inspraakmogelijkheden van de raden tijdens de uitvoering van
het beleidsplan. :

- mobiliteit is maar één item van het volledig maatschappelijk gebeuren.

- streven naar het bewaren van de groene binnengebieden.

- de zones 30 zijn niet duidelijk aangegeven.

- zorgen voor een veilige oversteek op de zebrapaden.

Ruimtelijke ontwiklkelingen

- de verdichting van het centrum te beperken
- maatregelen nemen in de ruime omgeving rond Hoeilaart om het sluipverkeer tegen te

gaan.

Trage wegen

- op de kaart van de voetwegen staan een aantal privéwegen (na te zien).
- is er gemeenteoverschrijdend onderzoek geweest tussen de Kumpsstraat en de

sportvelden van Hagaard Overijse

- is er voldoende rekening gehouden met de mobiliteit van ouderen, minder mobiele
personen en kinderen.

- worden er onteigeningen gepland voor de aanleg van trage wegen.

- worden er voldoende rustbanken geplaatst langs de trage wegen

- de bevolking sensibiliseren om de trage wegen te gebruiken. _

- de trage wegen voldoende veilig uitrusten (verlichting) en goed onderhouden (oa.
sneeuwvrij maken) -

- voorstel om de Huttedelle op te nemen als trage weg.

Fietsroutenetwet

- het fietsroutenetwerk is onvolledig (Paloker, Duboislaan)
- hoe zal het gebruik van de fiets in de toekomst gepromoot worden
- de fietssuggestiestroken in de Groenendaalsesteenweg doortrekken tot aan de verbinding

met de fietsersbruggen.
- is er rekening gehouden met de mobiliteitsproblemen van de jongst leden van de sportclubs

(inclusief de verbinding naar de sportvelden Hagaard Overijse)
- voorkeur voor verhoogde en vrijliggende fietspaden.

Openbaar vervoer




- bussen best op de hoofdwegen houden en niet door de woonwijken

- hoe zullen het busverkeer en de opstapplaatsen georganiseerd worden.

- uitbreiding van de lijn 343 via t*Trot is een goede zaak.

- wat met het busverkeer en de opstapplaats op het Gemeenteplein.

- een betere verbinding met de bus via de Brusselsesteenweg naar Brussel is aan te raden.
- de mogelijkheid onderzoeken om een belbus in te zetten.(openbaar vervoer op maat).

- op de as Groenendaal — centrum Hoeilaart afzonderlijke beddingen voorzien aan de bus-

halten.

Parkeerbeleid

- het parkeerbeleid moet beter nitgewerkt worden

- is de parkeerproblematick bekeken in verband met het sportgebeuren in de gemeente.
- de verkeerschaos rond de scholen beter organiseren.

- de mogelijkheid onderzoeken om terug leerlingenvervoer te organiseren.

Stationsomgeving Groenendaal

- de problematiek van de omgeving Groenendaal verder uit te werken,

- zijn er in de toekomst voldoende parkeerplaatsen voorzien.

- eventueel parkings voorzien op meerder niveaus.

- positief is dat er voldoende fietsstallingen voorzien worden.

- ervoor streven bij de NMBS dat er voldoende stoptreinen blijven in het station
Hoeilaart .

- wanneer er in Groenendaal te weinig parkeerplaatsen zijn dan zal er meer geparkeerd
worden in het centrum.

- het voorzien van leenfietsen en leenauto’s zou een goede zaak zijn,

- het busverkeer en het treinverkeer beter op elkaar afstemmen.

L. De Witte

26.01.2012
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Advles GECORO vergadering
4 oktober 2011

Aanwezlg: Erlk Bervoets, Stefaan Bockstal, Albert Goudmaeker, Llsa Wastiels, Jos
Vanstallen, Luc Michlels de leden en plaatsvervangers;
Henrl Vanderlinden, vertegenwoordiger politieke fractle;
Jean-Plerre Maeyens, schepen van Wonen;
Chrls Verhaegen, voorzltter;
Caroline Boers, secretarls;

Verontschuldigd: Christine Ceuppens
Onderwerp:

Gemeentelljk mobiliteltsplan

dvies gev oor!
Het college van burgemeester en schepenen

Advles

i De kaart van de voetwegen dlent te worden herbekeken. Blijkbaar zitten er hler een

aantal privéwegen tussen,

2, Het Is nlet duldélijk hoe de evaluatie precies gebeurd Is om tot deze herziening te
komen. _

B Er rljden heel wat (schoool)bussen door de verschillende woonwljken, maar de
wegeninfrastructuur Is hier nlet op voorzien. De bussen kunnen beter op de hoofdwegen
gehouden worden. _

4, De flets wordt wel gepromoot, maar hoe wordt dit In de praktijk omgezet?

5, Het fletsroutenetwerk Is onvolledig. Als voorbeelden worden de verkavellng Paloker en de

Dubolslaan aangehaald, De aanzet Is goed, maar het kan beter,

6. 'De GECORO vraagt aan het bestuur om de fietssuggestiestrook dle nu stopt ter hoogte

van het station Groenendaal verder door te trekken tot daar waar het fietspad terug begint aan
de werf.

Namens de GECORO !

De Secretarls, De Voqrzitter,

Chrls YErhaegen

Caroline Boers

www.hoellaart.be




Gemeente

Hoellaar t Verkeerscommissie

g Verslag 25 oktober 2011

4

Punt 3; Mobiliteitsplan : advies

Probleemstelling: '

In het takenpakket voor de opmaak van de verbreding en verdieplng van
het moblliteltsplan Is opgelegd dat er tijd moet gemaakt worden voor een
particlpatiemoment (participatietraject). DIt wil zeggen dat het project
voldoende moet kenbaar gemaakt worden aan de bevolking.

Dit participatletraject kan georganiseerd op verschillende wijzen waarblj
ondermeer een openbaar onderzoek er toebehoort.

De gemeenteraad heeft blj ons ervoor gekozen om een algemene
hoorzitting te organiseren voor de bevolking en tevens het advies in te
winnen van de gemeentelljke adviesraden.

Voorstel:

chikbare d ten:

Moblliteltsplan ‘verbreden en verdiepen’ hoorzitting -powerpoint

Verdere acties:

VAdViezen commissio: i i

- het parkeerbeleid moet beter uitgewerkt worden.

- meer rekening houden met de ontwikleling van bepaalde
gebieden

- verdichting van het centrum beperken

- problematiek omgeving Groenendaal verder uitwerken

- het mobiliteltsplan is te welnlg concreet

Verslag bespreking:

Gevraagd wordt of er al een parkeerbeleld gekend [s voor het centrum van
de gemeente, Namelljk het parkeerbeleld op het te vernleuwen
Gemeentepleln versus de rest van het centrum. Best wordt op voorhand
de totalitelt van het parkeren In het centrum bekeken namelijk het lang,
middenlang, kort parkeren en het regime dag ~ nacht.,

Vergadering 25 oktober 2011 2




Giemeente

Hoeﬂaar t Verkeerscommissie

~ il Verslag 25 oktober 2011

'

De recente telling van het parkeren op het Gemeentepleln acht men als
welnlg accuraat Verzoek om bljkomende parkeertellingen te organlseren
vooraleer men het definitief plan voor het Gemeentepleln opmaakt.
Tijdens de recente telling was het F. Sohlecentrum nlet In werking en
zodoende Iis geen rekenlng gehouden met de voertuigen die de
dagklassen, de bibliotheek, de vergaderingen enz genereren op het
Gemeentepleln, Eveneens rekening te houden met de toeloop blj
begrafenlssen, de nieuwe appartementen aan het F. Sohlecentrum en de
politievoertuigen. :

Voorstel om nog eens te debatteren met De Lijn omtrent de afschaffing
van de bushalte op het Gemeenteplein

Vergadering 25 oklober 2011 ' 412




 SPORTRAAD HOE! LAART

Jan van Ruusbroecpark
1560 Hoeliaau

VERSLAG ALGEMENE VERGADERING SPORTRAAD
07/11/2011. .

Aanwezlg: Gerard Krol (Voorzitter), Jeroen Nagels (Ondervoorzitter), Sylvie Gahy
(Schepen van sport), Iemke Kuljper (HTV oranje), Marc Raes (Nero's
badmintonclub), Van Rompu Paul (De Gymplas), Alain Vanhoutte (Solhelde), André
Bosmans (WTC Hoeliaart), Philippe Ghekiere (Yogaclub), Kris Vandenput en Paul
~ Beetens' (TC De Jonge Wingerd), Sven Vercarre (FC Wanhoop), Michel Gahy
{Petanqueciub Hoellaart), Marijke De’ Rudder (Dynamo lendaai), Serge

‘Muyldermans (ERC Hoellaart)

Verontschuldigd: Gunther Denayer (Judociub Budo Noki), Hilde Brlers (Tang Soo
Do), Veronlque Desmet (Jiu Juts] Kanl Bazaml), Ouderraad Groene Dal .~ _

Afwezig: Wandelclub Ijsetrippers Hoellaart, VTB Ping-pong, Za Team, Basketclub
Hoellaart,. Motaclub Hoellaar{:, Thaibox Fal Mal

1. Goedkeuring ageﬁda

Op het elnd werd nog het agendapunt toegevoegd over het nleuwe logo van de
sportraad. Daarna werd de agenda goedgekeurd,

2, Mobiliteitsplan Hueilaart

Toe!fchting dcor Luc Dewitte, lngenleur en mobiliteitsambtenaar van Hoeliaart, -
bljgestaan door Schepen van Mobllitelt Jean-Paul Van Horenbeke. De leden
ontvangen allemaal een hand-out van de powerpointpresentatie die Luc voorstelt.
In een 10-minuten durende presentatie wordt de huldige toastand en de plahnen

van de moblliteit voorgesteld . De presantatie wordt ook Ingesloten In het verslag, -

Voorzitter Gerard bedankt voor de presentatie en stelt dat er een grote link Is met
de sport, bvb wat betreft parkeerproblematiek en mobillteltsproblemen voor de
jongste clubleden (2wakke weggebrulkers). Hij stelt ook de vraag of er ook
-gemeente-overschrijdend onderzoek werd gedaan, met name de trage weg tussen
de Kumpsstraat en Hagaard In Overijse. Ook ondervoorzitter Jeroen wijst op het
toenemende belang van deze weg als de gemeente Overljse zal beginnen met het
verder ontwlkkelen van het sportcentrum, gelegen aan de Hagaard (met
voetbalvelden, atletiekpiste, nordic walking wegen, ...),

"Luc kan enkel antwoorden dat dit doorheen natuurgebled ligt en verharding van.
deze weg waarschijnlijk geen optie Is. Hl licht wel toe dat er op de Kumpsstraat

nleuwe veriichting en een fietspad komt.

Gerard vraagt ook nog dat deze mobiliteltsstudle wordt do'orgestuuro; naar
studlebureatt Technum voor de haalbaarheldsstudle’ van bestaande en nieuwe




sportinfrastructuur De sportdienst zal dit doen en stuurt In bljlage van het versiag '
de presentatie door naar alle leden.-

. 3, Evaluatie feest van de sport

Voorzitter. Gerard licht de avond toe. Er werd voortgewerkt volgens' het stramien
van vorlge jaren, mits enkele veranderlngen, deze werden In de groep gegoold met

volgende beoordeling: .

»Datum: De perlode van het feest blijft behouden, dit Is een ideale p‘eriddé, en
het vorige selzoen Is nog nlet zo lang geleden In tegensteliing tot vroeger,

= f ocatie: DIt was In de Eekhogrn, een goede zaal voor het feest, met vooraan
zltplaatsen en achteraan staantafels voor de receptie. Vanaf volgend jaar
evenwel terug naar Sohlecentrum en blj voorkeur In de nleuwe Serre,

=Toog: De toog werd gesloten tijdens de ultrelking, wat voor minder gelulci en
‘stoorzenders’ zorgde, De toog was ook de hele avond gratls, wat voor het
publiek aangenamer was en ook nlet voor zo Veel meer kosten zorgde, . :

»Gadgets: Algemeen z&8r positief ontvangen. De petjes en medallles bij de
kinderen en sportleve t-shirts blj de volwassenen dulken al op In het
Haellaartse straatbeéeld. Vele positieve reactles, al ligt de prijs van deze
natuurlijk een stuk hoger dan bvb de drinkbussen van het vorige jaar.

" Suggesties voor gadgets voor het kemend jaar zljn nog steeds welkom |

» Catering: Er was zoals elk jaar In de zaal wat chips €n versnaperingen en het
publiek kon ook é&n of meerdere hamburgers eten in de kraam buiten.
Succesvolle en originele formule, en zeker voor herhaling vatbaar.

= Muzlek: Anders en geschikter dan voordaande jaren, het jazz-combo zorgde
vaor een godda amblance tljdens de ultrelking en voor een aangenamere
sfeer zodat er echt genetwerkt kon worden tijdens de recéptie, In plaats van
gedanst of geviucht voor het lawaal. De mensen bleven langer hangen op het

" feest,

» PowerPointpresentatle: Palil Beetens van TC De Jonge Wingerd merkt op dat
" er welnlg fotomateriaal In de PowerPolnt stond. Sportgekwalificeerd
Ambtenaar Bart merkt op dat er een groot onevenwicht is tussen de kwalltelt
en. kwantitelt van de Inhgeleverde foto's. Van sommlige kamploenen hebben
we 10 foto’s en van een ander 0, we proberen daarom ook ons te beperken

tot 1 foto per slide. Dit kost echter veel moelte om dit op te vragen en de
reactle Is nlet altljd even enthouslast, naar volgend jaar misschien enkel de
titels vermelden van de kamploenen en nlet mear de moelte doen om foto's

op te vragen of te googlen.

4. 'Spartbele_ld
a) goedkeuring beleldssubsidies en impulssubstdies clubs

De leden krijgen op papler de verdeling van de beleldssubsidies, impulssubsidies en
een ultgebreide toelichting van de voorzitter en de sportdienst op de verdeiing

‘hlervan,

i

Beleldssubsldlas:
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Advies ivm. de opmaak vari het gemeentelijk MOBILITEITSPLAN

Dit advies werd voorbersid door een ad hoc werkgroep, besproken door het Dagelijks
Bestuur van de Seniorenraad en goedgekeurd door de Algemene Vergadering.

1.- Inleiding

Tijdens de Algemene Vergadering van 10 november werd de Seniorenraad ingelicht
over het beleidsplan ivm. Mobiliteit door ir. De Witte en schepen van infrastructuur Jean
Paul Van Horenbéke. Het document " Opmaak van het gemeentelijk mobiliteitsplan
Fase 3 / Beleldsplan _ Inspraakvergadering " was de basis voor deze informatie.

De documenten ivm. het Beleidsplan Mobiliteit, gepubliceerd op de gemeenteluke
webstek, werden geconsulteerd om dit advies op te stellen,

De Vlaamse Overheid gesft de belangrijkste doelstellingen aan die met het
mobiliteitsplan bereikt moeten worden: het verhogen van de verkeersveiligheid en het

verbeteren van de verkeersleefbaarheid.

Een andere doelstélhng is de verdere aangroei van het autoverkeer te beperken.
Andere vervoermiddelen zoals fietsen en openbaar vervoer verdienen een extra
steuntje in de rug. Dit heet een duurzaam mobiliteitsbeleid,

De bedoeling is, in deze fase (Fase 3: Beleldsplan), te kiezen voor een
mobiliteitsscenario dat verder uitgewerkt wordt tot een beleidsplan. Dit beleidsplan leidt
tot een actieplan voor de uitvoering van concrete projecten. Daarnaast wordt een
voorstel gemaakt voor de monitoring van het mobiliteitsbeleid. ‘

2.~ Het plan

Het voorgestelde plan Is een goede analyse van de mobiliteitsproblematiek in en rond
Hoellaart. De gegevens op de webstek dateren van oktober 2002. Het is niet duidelijk
welke elementen van het document “Beleidsplan __ Inspraakvergadering” geactualiseerd
werden. Een meer gedstailleerde studie Is nadig. '

Vraag1: Sinds het eerste plan zijn waarschijnlijk een aantal mobiliteitsparameters
gedvolueerd. Werd met deze evolutie rekening gehouden? Van wanneer dateren de

laatste metingen?

" Vraag 2:  Inhoeverre werd de voorgestelde Informatie aangepast? Werden de
geactualiseerde details gepubliceerd?

pgi/vand




Vréag,sz De Seniorenraad veronderstelt dat tijdens deze inspraakperiode
~ voorstellen, opmerkingen, suggesues kunnen worden geformtileerd, Welke
inspraakmogelijkheden zijn voorzien fijdens de verdere uitwerking van het Beleidsplan

ende reallsahe ervan?

. Algemeenkan geste!d wordsn dat hat plan de plinpunten In verband met het verkeer in
en door Hoeilaart omschrljft: Sluipverkeer, te hoge snelheid van het autoverkeer,
parkeren, oversteekplaataen beveiligen, doorstroming van het apenbaar vervoer

)

3.-' Visié van de Senloreni'aad

De bovengenoemde dosistellingen, opgelegd door de Viaamse Overheid, ziin correct in
het kader van een plan beperki tot mobilitsit. Mobtlltelt is echter slechts &én element .

van het mdatschappelijk gebsuren.

Een gebrek aan mobmte!l kan leiden tot sociale isolement en vereenzaming. De .
vereenzaming van senioren en mindermobiele mensen wordt door een goede mobiliteit

tegengagaan.

Vraag 4:  Werd i het be!eidsplan genoeg rekening gehouden met oudereh en
mindermobia]e personen? . .

De veiligheld In hat verkaer van ouderen m:ndermobie!a personen en kinderen eist
bijzondere aandacht.

" Vraag §: © Werd in het b'e!efdsplan genoey rekening gehouden met de velligheid van
de zwakkere weggebruikers als daar zijn senioren ( 17, 5 % van de Hoellanders is €6 -
Jaar of cuder), kinderen { 23 % van de Hosilaarise bevolking is jonger dan 18 jaar) en

mindermobiele personen?

" Het uitwerken van maalregelen, siruclure!e en organisatorische, om vereenzaming
tagen te gaan en de veiligheld In hef verkéer van de zwakkere groepen (senioren en

kinderen) te verhogen moeten prioritair Zijn.

4~ Integratie spoor en bus (+ fiets)

De werken aan hst derde en.vierde spoor van de lijn161 van de NMBS zijn een goade
opporiuniteit om de stationsomgeving te herwaarderen :

Vraag 8:  Op dit ogenblik ziin er dagelijks een 3004al parkeerders hinnen da
parkeerzone van het station Grosnendaal, inclusief de wildparkeerders: Zijlnde °
voorziene 150 parkeergslegenheden wel voldoende? Hoe vermijden dal
parkeerplaatsen aan het station worden ingenomen door personeet van de hedrijven in

de omgeving?

Vraag 7:  Watls er gepiand (pplies?) In het kader van de uithouw van het station
Groenendaal al$ centrum voor recreatieve activiteiten? Ziin hiervoor gesn
_voorzieningen in te plannen?

Positief is dat er 350 plaatsen voorzien zijﬁ om fietsen te stalten.

po2ivand




Vraag 8:  Hoe zullen het busverkeer en de opstapplaatsen voor busreizigers
georganiséerd worden?

5- Trage wegen.

Het stimuleren van het gebrufk van trage wegen is een goed inifiatief. Het kunnen ook
wandelwagen worden, .

Vraag 9: -~ Worden voor de realisatie van nieuwe trage wegen onieigehingen
gepland?

Vraag 10: Worden op het parcours van de trage wegen ook rustpunten (banken} -
“voorzien? -

6.- Openbaar vervoer binnen de gemeente

De Lijn dost al grote Inspanningen om het grondgsbied van Hosllaart te 'bedie,,nen. De
- ditbreiding van de lijn 343 met esn lus naar 't Rot® Is positief.

Vréag 1%t Er s sprake van de heraanleg van het gemeenteplair. Wat met hst
busverkeer en de opstapplaalsen op het gemeenteplein?

Vraag 12: Omde verbmdmg van het centrum met Brussel te verbeteren zou, om de
files in Jezus-Eik te vermijden, een verbinding langs Welriekende meer aangewezen
{sneller) zijn. Passagiers van de Jezus-Eiksesteenweg kunnhen de bus nemen richting

Hoeliaart centrum. Is dit bespraskbaar met De Lin?"

quag 13; Mobiliteit verbeteren kan door i mgrepen in de infrastructuur, maar ken ook
door organisatorische maatregelen. De verkesrsthaos rond de beide baslsscholen,

voor het afzetten en ophalen van de kinderen, Is steeds weer een bron van ergernis en
een groot tijdverlies. Kan het leerlingenvervoer nist weer georganaseerd worden zoals
het in hel verleden was? Kan hisromirent een studie gemaakt worden om de impact van
70 een maatrege! te objecuveren?

Vraag 14: Betere verblndrngen naar het cenlrum, met het openbaar vervoer, Zou
soclale ultslulting van senioren en mindermobiele mensen tegengaan. Een buslus (of
lusbus), met Groenendasal als verirek- en aankomstpunt zou ons inzlens veel problemen
oplossen. Dit busje kan dan ook afgelegen wijken als 't Rot en Terdelle en het
Woonzorgeentrum bedienen. Enkele ritten per dag zouden voldosnde zijn, Een belbus
zou een alternatief kunnen zljn Is dit te bespreken met De Lijn?

7..-' Varla -

- Bij het uitwerken van het nieuws Beleidsplan most gestreefd worden naar
het bawaren van de groene binnengebleden. (cfr. Parkeerplaaisen).

- in het algemesn kan de verkeerssignalisatie verbeterd worden.
Signalisatie kan logischer zonder daarom het wettelijk aspect te

pgdivand




verwaarlozen. Gezond verstand en de veiligheid van de (zwakkere)
waggebrulkers moeten hierbij primeren.

Een belangrijk aspect van de velligheid van de zwakkere weggebruiker
. zlin de overstesk-zebrapaden. Op het kruispunt in het centrum en op ds A.
Biesmanslaan dringen zich verbeteringen op. Zebrapaden moeten korter
zijn (overstesktijd voor ouderen en kinderen in een buggy).

- De zohe 30 is niet du[de!qk aangegeven Hierdoor wordt de snelheid-
- beperking vaak niet nageleefd. Ofws! de signalisatie verbeteren, ofwel de

overtreders beboaten.

De Hoellaartse Seniorenraad +§5 houdt zich ter besch;kkmg van het Cotlege om, indien
nod:g, punten uit dit advies te verduldelijken of toe te I;chten

De Seniorenraad wil er ook op wijzen dat de stappen die resds gezet werden verder
rosten uligewerkt worden, Een goed aanbod.verhoog! de moblliteit van een groot deel
van de bevolking. Een doordacht verkeersbeleid verhoogt de veiligheid van de :

(zwakkera) weggebrulker,

L]

~-=-000000000---_ _ _

Mobiliteitsplan Adviesvoorstel final
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Cultuurraad
0
HOE] laaﬂ Jan van Ruushroecpark — 1560 Hoeilaart - tel. 02 657 05 05 - cultuur@hoeilaart.be
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Hoellaart, 23 december 2011

Aan het college van
Burgemeester en Schepenen

1560 HOEILAART

Geachte Burgemeester,
Geachte Schepenen,

De Cultuurraad heeft in vergadering van 23 november . de vraag om advies l.v.m.
het Moblliteltsplan van de gemeente Hoeilaart besproken. Een werkgroep heeft het

* plan verder onderzocht en volgende opmerkingen geformuleerd :

Thema Trage Wegen
Hierover werd een positief advies uitgebracht. De werkgroep stelde wel volgende
aandachtspunten op ! .
o De bevolking sensiblliseren om deze trage wegen te gebruiken.
* Voldoende verlichting en dus velligheld garanderen, deze trage wegen goed
onderhouden door ze b.v. In de winter sneeuwvrl) te maken.

Thema nleuwbouwprojecten
De nleuwbouwprojecten zullen ulteraard meer verkeer In het centrum van de
gemeente teweeg brengen. Daarom formuleert de werkgroep volgende suggestles :
o Op hoger nlveau erop aandringen dat de mobllitelt rond Brussel In de Rand
zou aangepakt worden zodat het slulpverkeer In Hoellaart zou verminderen.
Knelpunten hler zljn het Leonardkrulspunt en het krulspunt Groenendaal.
@ Opnleuw organiseren van gemeenschappelljk schoolvervoer waardoor de
mobllitelt rond de scholen zou verbeterd worden.

Thema stationsomgeving Groenendaal
De werkgroep suggereert het volgende :
s Voldoende parking voorzien aan het station van Groenendaal, eventueel op
verschillende niveau’s.
o Vermits het station van Hoellaart zeer gemakkelljk berelkbaar Is voor de
Hoellaartse bevolking, zowel te voet als per fiets, er op aandringen dat het
als volwaardlg statlon met regelmatige stoptreinen zou behouden blijven.

www.hoellaart.be




Thema Openbaar Vervoer De Lijn
Hlerbij stelt de warkgroep voor op de as Groenendaal - centrum Hoellaart bushaltes

te voorzien op een aparte bedding om verkeersopstopping te vermljden.

Verder suggereert de werkgroep om blj de aanleg van nieuws fietsverbindingen
(Joseph Kumpsstraat - Groenendaalsesteenwed) op zljn minst verhoogde en Indien
_mogelijk vri] liggende fletspaden te voorzien,

Met de measte hoogachting,

Cr——

ia HOSKENS
Voorzitster




Hoellaart, 13 Januarl 2012

Aan het college van
Burgemeester en Schepenen

1560 HOEILAART

Geachte Burgemeester,
Geachte Schepenen,

GROS heeft In vergadering van 20 december [I. de vraag om advies f.v.m. het
Mobiliteltsplan van de gemeente Hoellaart besproken,

GROS vindt het nleuwe gemeentelijk moblliteltsplan zeer waardevol, Als adviesraad
L.v.m. gemeentelijk ontwikkellngsbeleld is GROS nlet echt betrokken blj deze
materie. Wij leveren dan ook vanuit het perspectief van onze missle en visie nlet
echt een toegevoegde waarde. Vanulit onze betrokkenheld blj duurzaamheld staat
GROS wel zeer positief tegenover duurzaam verkeer met name tegenover de
verbetering van het openbaar vervoer en de aanleg van fletspaden,

Met de meeste hoogachting,

Anita VANTHILLO
Voorzitster

Secretarlaat: Gemeenteplein 39 - 1560 Hoellaart
Telefoon: 02/657 05 04 - gros@hoeilaart.be - www.hoellaart.be
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Luc De Witte

Van: Erle Kumps

Verzonden: vrijdag 20 Januarl 2012 10:50
Aan: Valere Clasys

CC: T Lue De Witle

Onderwerp: advies moblilteltsplan

Dag Valére,

Ik ben volop bezlg met het verslag van onze vergadering van vorlge week, maar zowel Luc
Dewitte als schepen Van Horenbeke vragen ons advles al door te geven.
Daarom stuur {k u alvast onderstaand ulttrekse! door.

d callege h.8.v, tlé vo el biliteftsplan
- Jo8lle Haumont (let per a-mail het volgende bemerken:
“Ik begrifp nlet dat het aantal parkingplaatsen In Groenendaal drastisch naar omlaag gaat.
Ik kan begrijpen dat wlf moeten streven naar andere gebrulken, meer openbaar vervoer en flets.
Ik veronderstel dat de berekeningen gemaakt werden op basls van de treingebrulkers die In
Hoeflaarlt/Groenendaal op de treln stappen. Dus voor de Inwoners van Hoelfaart Is dit zeker van
toepassing.
Maar wle zullen de toekomsHge trelngebrulkers zlin?
Met het Inveeren van frel GEN, zullen er nilet meer pendeiaars komenda van Waterfoo en verder, de
treln In Groenendsal nemen?
De overheid Is ook van plan om rekeningriiden in te voeren, &n ap termUn zal er hoogst waarsehiinlifk
aen taks komen om Brussel blnnen e rijden,
Moet er dan niet nu nagedacht worden om julst grotere parkings aan de stations van de Brusselse
rand ta maken. Zodal meer en meer mensen gemakkelijk hun auto verlaten om via deze stations de

treln naar Brussel te nemen ?*

- Schepen Vanderlinden repliceart; Het voorzien van al dan niet “genoceg” parkeerplaatsen blijft een
moellifk onderwerp. Als gemeentebestuur heeft men geen beslisslngsrecht omirent het opdrijven van
het aantal parkeerplaatsen omdat het terrein nlat tot de gemeentellfke elgendom behoort,
Infrabel Is de mening toegedaan dat men op niveau van Infrastructuur de nodige Investeringen wil
aangaan ten voordele van het openbaar vervoer, Eén en ander zou In de toekomst misschien kunnen
veranderen wannger men akkoord gaat tol het uitvoeren van de tunnel onder de.spoorwegen
(aftakking van de Terhulpensesteenweg haar de Groenendaalsestesnweg).
- Herman Denayer: de kans Is groot dat met ean “kieine” parking aan het station, de parkeerptaatsen
van het centrum benomen zullen worden. > DIt kan men oplossen door het Invoeren van blauwe zone
of kortparkeren,
- Stefaan Bockstal dringt erop aan om een betere afstemming van uren te regelen tussen De Lljn en
de treinen. Maar al te vaak rifdt de bus “julst” weg wanneer de treln toskomt..
- Reln van Glsteren zou het een goed ldee vinden om na te denken over het systeem van “leenfietsen”
en of “leenauto’s”. DIt zou alleszins ean goede aanvulilng Zijn voor het gebrulk van het openbaar
Vervoer,
- Het openbaar vervoer In de wijken komt even ter sprake. Dat De Lijn de wijk 't Rot zal aandoen, Is
een goede zaak; allean blijft de vraag of het verantwoord Is om grote bussen door een wijk te laten
rijden (ook In de wijk Ten Trappen). > De schepen Is het idee van "belbus* genegen. DIf heeft het
voordeel van het openbaar vervoer op “maal” te bestellen en geeft minder overlast qua verkeer, Is
. verkeersvelliger en minder beschadigingen aan het wegdek.
- Stefsan Bockstal vraagt of het gemeentebestuur de opmerkingen van de buurtbewoners over de
toekomstige verkaveling Paloker in overweging zal nemen. Hij wijst er eveneens op het feit dat de
Waversesteenweg als hoofdas van ontslulting fungeert en vraagt of het nlet nuttlg is om deze hoofdas
voorrang te verlenen vooral op het krulspunt P, Malustraat-Koldamstraat-W. Matstraat. > De schepen
Is de mening om de voorrangsregels op dit krulspunt niet te wijzigen. Omwllle van de
verkeersveiligheld Is het wensellik om de hoofdas te laten vertragen door zoveel mogelijk "storende
effecten” te behouden,
- het hoofdstuk “trage wegen” van het maobiliteltsplan wordt goedgekeurd, De miileuambtenaar meldt
dat er budgetten ultgetrokken worden om enkele aanpassingen, zoals gesuggereerd in het
mobifiteitsplan, dit jaar uit te voeren.
- Tuc Rall hestt In overlag met de voorzitter een plan uitgewerkt om de verlenging van de Hutdelle ult
te voeren als trage weg (tot aan de Statlonsstraat). Aangezlen de vobrzitter elgenaar is van het
terreln zou hi ermee akkoord gaan indien de gemeente bereld Is om de nieuwe trage weg degelijk te
onderhouden en dat deze aangelegd wordt door Tuc Rall, De voorzitter verwacht dan ook enig nleuws
van de gemeente, > De gemeente wacht nog op de plannen dle opgesteld werden door Tuc Rall
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alvorens een beslissing te nemen.

Samengevat kan men stellen dat het mobiliteltsplan de julste rlchting van v]sne bepaald maar sommige

voorstellen blljven tar discussle.
Een algemeen advies vanwege de milieuraad kan aldus niet gegeven worden, maar de bovenstaande

opmerkingen zouden wel apgenomen moeten worden.

Is hat mogelljk om bovenstaande tekst door te hemen en eventueel aan te vullen?
ik zet Luc Dewitte alvast in kople.

Blf voorbaat dank,

Vrtendellfke groeten,
Eric Kumps

Groens a Milisadlonst
Hoexlaart , '

e
e

Erle Kumps
Groen- en Mllieuambtenaar

Gemeenta Hoellaart Groan- en Milleudlenst
Jan van Ruusbroecpark - 1566 Hoeilaart
TO2658 28 75~ F 02658 2879

 KUINPS:
www.hoellaart.be
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